﻿e d ! t o r i a l Spre luare aminte… Multi… da´ prosti !?! Expresia nu-mi apartine, dar ea exprima poate, la modul concret, cine sunt, din pacate, majoritatea semenilor cu care convietuim in special dupa… MAREA REVOLUtIE ROMaNEASCa DIN DECEMBRIE 1989. Cand spun semeni, ii pun la gramada pe cei ce se perinda pe la treburile statului intr-o veselie condamnabila, dar si pe cei care se plang necontenit de neavenitii de mai sus, care le-au nenorocit existenta. Ei sunt masa de nemultumiti care, in loc sa faca ceva in spiritul REVOLUtIEI de care se mai face atata zarva, se multumesc cu ce li se da. Un fel de a zice li se da, pentru ca sunt suficiente exemple care arata ca nu numai ca nu li se da dar, sistematic, cel putin in ultimii 6-7 ani, li se ia mereu din nimicul pe care il luau pana nu de mult pentru munca depusa sau pensia care li se cuvine dupa multi ani de munca. Pentru ca, inainte de `90 se muncea, nu gluma. Nici nu se putea admite, in vechea societate, ca sa nu muncesti. Pana in 1989 s-a muncit, s-a suferit, dar a ramas ceva din tot efortul facut: metroul, canalul, blocuri de locuinte, Palatul Parlamentului etc. Numai ca, acum, majoritatea oamenilor vor sa munceasca dar nu au unde. Guvernantii fac, neincetat, declaratii cum ca majoritatea veniturilor bugetului de stat sunt destinate investitiilor. O gogorita pe care nu toata lumea o inghite pentru ca nimic nu se vede concret. ªi atunci, pe buna dreptate, te intrebi: unde este corespondentul fizic al investitiilor de care se face atata caz? Raspunsul este atat de clar incat nu suporta niciun dubiu. Adica, 75-80% din „alocari” se FURa. De cine? De cei care, „blagosloviti” politic, culeg din plin roadele obedientei lor. Aceasta le aduce suficiente foloase con-cretizate in imensele averi, pe care si le-au agonisit intr-un interval scurt de timp. Ade-varate performante care uluiesc pana si Cartea Recordurilor. Multi da´ prosti, se refera si la indiferenta cu care atatia si atatia oameni ai acestei tari „inghit” in sec nenumaratele promisiuni care, dupa o luna sau doua, se transforma subit si „justificat” in contrariul lor. Daca nu ma insel, in iulie a.c. se spunea ca, in 2012, salariile si pensiile vor fi aduse la nivelul din 2010. De curand s-a precizat ca nu se va face acest lucru pana in 2014. Este criza domnule pe plan mondial si tre-buie sa fim prevazatori spun… „conducatorii“ !? Numai ca unii, putini la numar, mai apuca sa vada si ce se intampla in alte tari si constata ca acolo nu s-au diminuat veniturile sau pensiile si ca se duce pe mai departe o viata decenta. Spre lamurire mergeti in tarile Uniunii Europene din care facem parte ca sa nu mai spun de SUA si veti constata ca totul decurge normal. Nu bag mana in foc ca acolo nu se fura din avutul general dar se fura „cu masura“ pentru a nu avea problemele sociale de con-vietuire de la noi. Exista bunul simt al celor avuti sa asigure si celor multi si neavuti o viata decenta, care sa nu genereze nemultu-miri majore. in aceste tari predomina protestele eco-logice, cele legate de razboaie, de rasism sau homosexualitate. La noi ar trebui sa fie cele cu tenta eco-nomica, generatoare ale inaspririi si degra-darii vietii de toate zilele… Oameni acestia nemultumiti stau cuminti insa, si permit imbuibatilor sa-i trateze ca pe niste… milogi carora, din cand in cand, le poti arunca cate un oscior de ros; sa-l roada, daca s-ar putea, o viata intreaga. Milogi? Da, milogi care se incaiera dezo-lant la pomenile electorale, la tot felul de moaste bisericesti, la gratuitati sau reduceri de pre-turi de la marile magazine comerciale etc. Cand un sindicat sau altul (daca mai exista asa ceva) incearca timid sa faca ceva, in sprijinul celor napastuiti, cu mari sacrificii se aduna cateva sute sau mii de oameni si acestia veniti, parca, la plimbare si nu la un protest vehement. ªi-atunci, cine si ce poate schimba ceva? Cei de la putere vad din ce in ce mai clar ca pot face in tara asta orice le trece prin cap. in aceste conditii se poate schimba ceva in bine? Greu de presupus. ªi asta pentru ca „multi da´ prosti” prin interventiile lor imbecile la diverse emisiuni TV, cu prisosinta la cea a… poporului, isi exprima acordul cu ceea ce se face. Asta la TV dar, in particular, trag mata de coada sperand! Sperand la ce? Un exemplu de tembelism la TV mentionata mai inainte, patronul sau promite bucurestenilor ca le va da cate 4.000 de euro daca va ajunge la putere!? Reactia imbecila de care aminteam am retinut-o din SMS-ul ce se derula in partea de jos a ecranului. Ce credeti ca spunea un credul tampit? „Bine d-le, dar de ce numai pentru bucuresteni si pentru noi cei din tara, nu?“ Mai vreti exemple de tembelism provo-cate de manuitorii de promisiuni mincinoase? in urma cu un an s-a facut atata tapaj ca daca se strang un milion de semnaturi, marele D.D. va da fiecaruia cate 20.000 de euro! Cunoas-teti oare un singur exemplu ca un asemenea miracol s-ar fi adeverit? ªi mai ales pentru ce si de unde s-ar fi putut da acesti bani? Dar, vrem nu vrem, ne place sau nu, expresia „multi… da` prosti“ functioneaza din plin. Bine ar fi sa le dea Dumnezeu celor multi „mintea de pe urma“ pentru a mai spera la ceva care sa le amelioreze suferintele si sa iasa din categoria „multi da´ prosti”. Ciprian ENACHE ªansa informarii dumneavoastra la zi cu cele mai recente noutati! 1 abonament pe un an – 186 RON Detalii pe ultima pagina a revistei. R e d a c t i a 013935 – Bucuresti, Sector 1 Str. Horia Macelariu nr. 14-16 Bl. XXI/8, Sc. B, Et. 1, Ap. 15 www.revistaconstructiilor.eu Tel.: 031.405.53.82, 031.405.53.83 Fax: 021.232.14.47 Mobil: 0723.297.922, 0729.938.966, 0730.593.260 E-mail: office@revistaconstructiilor.eu Director Redactor-sef Redactor Tehnoredactor Publicitate Ionel CRISTEA 0722.460.990 Ciprian ENACHE 0722.275.957 Alina ZAVARACHE 0723.338.493 Cezar IACOB 0726.115.426 Elias GAZA 0723.185.170 Colaboratori dr. ing. Felician Eduard Ioan Hann prof. dr. ing. Adrian Radu ing. Petre Ionita prof. univ. dr. ing. Alexandru Ciornei dr. ing. Victor Popa prof. univ. dr. ing. Carmen Bucur prof. univ. dr. ing. Ludovic Kopenetz prof. univ. dr. ing. Alexandru Catarig drd. chim. Mariana Pruna av. Marius Vicentiu Coltuc Marca inregistrata la OSIM Nr. 66161 ISSN 1841-1290 Editor: STAR PRES EDIT SRL Tel.: 021.317.97.88; Fax: 021.224.55.74 Redactia revistei nu raspunde pentru continutul materialului publicitar (text sau imagini). Articolele semnate de colaboratori repre-zinta punctul lor de vedere si, implicit, isi asuma responsabilitatea pentru ele. inlaturarea efectelor calamitatilor naturale din anul 2005 la podul de pe DN 15 - km 243+610 de la Poiana Teiului ing. Maria OANCEA Drumul national DN 15 traverseaza, la km 243+610, raul Bistrita si lacul de acumulare Bicaz, pe un pod din beton armat construit in 1961. Podul are o lungime de 656,40 m cu 27 deschideri de (23x23,00 m+1x36,80 m+3x23,00 m) si o bretea de racor-dare cu DN 17B care are 3 deschideri de 23,00 m. Ca schema statica, structura este alcatuita din bolti gemene dublu incastrate, cu latimea de 2,00 m si distanta intre ele de 2,00 m. Deschiderile C1-P1, P1-P2 si P2-P3 sunt amplasate in curba, ca si cele 3 deschideri de pe breteaua de racordare cu DN 17B. Deschiderile P3-P4 si P4-P5 au distantele intre bolti variabile si fac legatura cu celelalte 22 deschideri care sunt in aliniament. Podul a fost dimensionat la clasa I de incarcare si se afla amplasat intr-o zona cu gradul de intensitate seismica „6”. in urma inundatiilor ce au avut loc in lunile aprilie – mai 2005, s-a con-statat deplasarea albiei raului Bistrita din deschiderea P23 – P24 in des-chiderea P22 – P23, precum si o coborire a talvegului cu cca. 1,00 m. Structura de rezistenta a podului prezenta atat defecte de suprafata ale fetei vazute, cat si zone cu beton degradat. La viaductul de acces spre Vatra Dornei, zidul de sprijin de la culeea din amonte s-a fracturat si s-a rasturnat, distrugandu-se rampa pe jumatate de cale. Pentru repararea si consolidarea podului s-au executat urmatoarele lucrari: zDesfacerea completa a caii de rulare si trotuarelor pe pod si pe zidu-rile intoarse; zLargirea trotuarelor la 1,25 m. Rebetonarea lisa trotuar si capacului consolei; zMontarea armaturii si turnarea placii de suprabetonare; zMontarea dispozitivelor la rosturile de dilatatie; zExecutarea hidroizolatiei pe pod; zExecutarea imbracamintii asfaltice pe pod; zRepararea zonelor cu beton degra-dat la pile, bolti si culei; zProtectie suprafete tencuiala spe-ciala cu vopsea; zRefacerea sferturilor de con, a scarilor si casiurile aferente; zLucrari de terasamente. Culeele sunt elemente de infra-structura care asigura rezemarea traveelor de capat si fac legatura cu rampele. Ca urmare a largirii partii carosabile pe pod si a suprabetonarii suprastructurii, culeele (zidul de garda si consolele trotuarelor pe zidurile intoarse) s-au adaptat noii situatii, conform detaliilor din proiect. Racordarea culeelor cu terasa-mentele s-a facut cu sferturi de con. Din cauza ca sferturile de con sunt degradate, acestea s-au refacut. Fun-datiile sferturilor de con s-au coborat cu 0,50 m sub cota de inghet. in spatele culeelor si pe fetele laterale ale zidurilor intoarse, care sunt in con-tact cu pamantul, s-a executat aco-perirea cu o suspensie de bitum filerizat in dublu strat, asezat pe un strat de mortar sclivisit. La fiecare culee, s-a executat o scara de acces. in spatele culeelor, scurgerea apelor s-a asigurat prin casiuri amenajate la capetele podului. Viaductul Poiana Teiului dupa reabilitare 4 Revista Constructiilor septembrie 2011 Defecte constatate inainte de inceperea reabilitarii podului La poduri, hidroizolatiile au rolul de a impiedica patrunderea apei la structura de rezistenta si de a colecta apele care se infiltreaza prin imbra-caminte si a le dirija spre gurile de scurgere. Hidroizolatiile sunt alcatuite din sapa hidroizolatoare (stratul suport, stratul de amorsa, stratul de lipire, stratul hidroizolator de baza, stratul de protectie). ªapa s-a executat in camp continuu si s-a racordat la marginea elementului care este hidroizolat. Dispozitivele de acoperire a ros-turilor de dilatatie, utilizate la podu-rile rutiere, asigura: deplasarea libera a capetelor tablierelor de pod in ros-turile lasate in acest scop, continui-tatea suprafetelor de rulare ale caii in zona rosturilor, etanseitatea la scurgeri si infiltratii de apa. Componentele dispozitivelor de aco-perire a rosturilor de dilatatie folosite sunt: elemente speciale in zona prinderii pieselor metalice, mortare speciale de etanseizare, benzi din cauciuc pentru colectarea si evacua-rea apelor de infiltratii. Betoanele si mortarele folosite la aceasta categorie de lucrari sunt „spe-ciale”: agregate concasate, ciment conf. STAS 197/1,2-2002; G 150, betoane de clasa minimum C 20/25, mortare pe baza de rasini sintetice”. Elementele elastomerice folosite: panouri de neopren armat, profile spe-ciale deschise sau inchise din neopren, benzi late din neopren. Elementele metalice de fixare folo-site au profile special adaptate ele-mentelor elastomerice. Se incadreaza in structuri si se fixeaza de ele ele- mentele elastomerice intersanjabile. imbracamintile rutiere la poduri s-au executat la cald, din mixturi preparate cu agregate naturale, filer si bitum neparafinos pentru drumuri. Grosimea totala a imbracamintii din beton asfaltic cilindrat este de 7 cm si s-a executat in doua straturi (3+4 cm). Profilul longitudinal si transversal al drumului pe pod respecta proiectul; denivelarile maxime admise in lungul caii pe pod, sub indreptarul de 3,00 m, sunt de 3 mm. Racordarea rampelor de acces cu podul s-a facut pe o zona de 25,00 m, la capetele podului. Pe aceasta zona s-au executat casete de largire, con-form detaliilor, cu urmatoarea alca-tuire: 4 cm beton asfaltic, 4 cm binder de criblura; 8 cm mixtura asfaltica, 25 cm balast. Acostamentele de la capetele podului s-au amenajat corespunzator; s-a montat parapet directional de tip greu. imbracamintile rutiere bitumi-noase cilindrate folosite sunt de tipul betoanelor asfaltice cilindrate execu-tate la cald, fiind alcatuite din doua straturi: stratul superior, de uzura (mixturi asfaltice stabilizate cu fibra, betoane asfaltice bogate in criblura, beton asfaltic rugos, beton asfaltic cu pietris concasat) si stratul inferior, de legatura (beton asfaltic deschis, cu criblura, beton asfaltic deschis, cu pietris con-casat, beton asfaltic deschis, cu pietris sortat). Pentru prepararea mixturilor s-a utilizat un amestec de sorturi din agre-gate naturale care indeplinesc conditi-ile standardelor in vigoare. Filerul utilizat la imbracaminti ruti-ere bituminoase este din calcar. Liantii folositi la prepararea mixturilor asfal-tice sunt: bitum neparafinos pentru drumuri. Lucrarile hidrotehnice executate au ca scop reducerea actiunii distruc-tive a apei asupra podului si stabi-lizarea albiei podului prin lucrari care sa stopeze fenomenul de eroziune. S-au executat urmatoarele lucrari hidrotehnice: la pila P22, umplutura din piatra bruta de 10-50 kg/buc. pana la cota rostului fundatie-elevatie a pilei, peste care s-au asternut saltele de gabioane; la pila P23, umplutura s-a reali-zat in fata fundatiei acesteia; corectarea curgerii raului Bistrita intre pilele P23 – P24 adoptindu-se o inclinare a saltelelor de gabioane de 6,5%; umplutura din piatra bruta s-a asezat pe un strat de 25 cm piatra sparta compactata iar sub acesta s-a asternut stratul de geotextil. Peste acest strat s-au asezat saltelele de gabioane; lucrarile au o lungime totala de 85,10 m si o latime maxima de 41,40 m; pentru executarea lor s-a realizat un drum de exploatare de 6,00 m latime, pe o lungime de 300 m, pe malul stang al raului Bistrita. Lucrarile au fost executate de SC Hidroconstructia SA prin sucursala Moldova, pentru bene-ficiarul Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania SA – D.R.D.P. IAªI. Repararea si consolidarea structurilor degradate din beton folosind mortare speciale in trecut, betonul era considerat un material „indestructibil”. Aceasta convingere i-a determinat pe multi constructori si proiectanti sa ignore normele ce asigurau durabilitatea structurilor din beton. Rezultatul este ca, dupa 20-30 de ani de la construire, cea mai mare parte a constructiilor din beton prezinta semne evidente de degradare. in prezent, nivelul ridicat al costurilor de constructie face mai avantajoasa repararea si consolidarea con-structiilor degradate din beton, chiar daca procesul de degradare a atins un stadiu destul de avansat. Laboratoarele de cercetare ale concernului MAPEI, Milano, acumuland o experienta de peste 70 de ani in producerea materialelor speciale de constructii, prezinta o oferta completa destinata repararii si consolidarii structurilor degradate din beton: mortare anticorozive pentru pasivizarea armaturilor, rasini epoxidice pentru injectii fisuri, mortare de ciment sau epoxidice pentru ancorarea fierului beton, mortare pentru refacerea stra-tului de beton care acopera armaturile, tinciuri si protectii hidroizolante, vopsele speciale cu efect anticoroziv. CAUZELE DEGRADaRII BETONULUI adesea, de deficientele calitative ale Cauzele degradarii sunt favorizate, betonului si sunt determinate, in ge- neral, de conditiile ambientale la care este expusa constructia. fiziCauzele pot fi de natura chimica, ca sau mecanica, precum: Agresiunea chimica de carbo- natare a betonului, la betoanele incorect dozate, cu un rapor mare de apa/ciment, in urma careiat stratul de beton care proteja armatura se desprinde, expunand-o direct la coroziune prin ruginire. Agresiunea chimica a saru- rilor de clor sau de sulf, prezente in sarurile folosite iarna pentru dez- ghetarea carosabilului, in mediul marin sau in apele r ziduale, con- duce l la ddeteriorareae si exfolierea stratu ui e beton. Agresiunea ciclurilor de inghet/ ,dezghet, urmare a iinfiltrarii apei prin porii betonului si n interi- orul lui accelereaza degradarea betonului. Agresiuni cau ate de incendii, care dilat fieru de arma ura, provocanda fisuri, l z distrugeri t sau colapsul structurii din beton. Agresiuni cau ate de con- tractii plastice sau z higrometrice ale betonului proaspat sau intarit, aparand fisuri, ca urmare a eva- porarii apei din beton in ambient. Agresiuni provocate prin abraziune, eroziune, suprasarcini si impact, generand, in multe cazuri, leziuni grave ale structurii din beton. CAUZELE ªI STABILIREA INTERVENtIILOR DE REPARARE inainte e a incepe orice fel de interventie d pentru e reparare, ineste necesar sa se proc deze la o ves- tigatie completa si amanuntita a structurii respective, determinand: a Profunzimea de carbonatare betonului; Grosimea stratului de beton care acopera armatura; Prezenta el putin a fisurilor care arata ca incacel t punct dilatarea betonului a depasi rezistenta la rupere; Cauza care a provocat dila- tarea (coroziunea si expandarea fierului de armatura, sulfatarea, pozi- tionarea incorecta a fierului de armatura). Succesul interventiilor de repa- ratii este legat, mai ales, de alegerea potrivita a materialelor folosite. Trebuie avute in vede e mortarele de repara i, din linia Mapegrout: MapegrouttiTissotropico,rMapegrout T60, Mapegrout BM, Mapegrout top 430, Mapegrout Gunite etc., care Rapido, Mapegrout Colabile, Plani- indeplinesc urmatoarele conditii: Aderenta foarte buna la beto- nul existent isi la fierul de armatura; e Coefic ent de contractie foart mic sau, mai exact, coeficientul de expansiune a materialului proaspat sa fie mai mare decat cel de con- tractie ina stare intarita (de aceea, aceste m teriale se numesc mortare cu contractie controlata); din mRezistenta ladfactorii agresivi ediu si un gra mare de imper- meabilitate; Usurint in aplicare. Folosirea amortarelor traditionale, pe baza de ciment, s-a dovedit nesa- tisfacatoare deoarece contractia amestecului proaspat este una din cauzele cele mai frecvente ale insuc- cesului, care consta, de obicei, in desprinderea mate ialului e repa- ratie de suportr sau raparitiadde fisuri pe suprafetele eparate. Mortarele predozate de la MAPEI sunt armate dispers cu mic o- fibre, care reduc aparitia fisurilor r la intarire, au o expandare controlata (reducand, astfel, aparitia contractiilor la intarire) si produc, in contact cu armatura sau cu un suport suficient de rugos, o precompresiune in materialul de reparatii aplicat. continuare in pagina 8 urmare din pagina 6 FAZE OPERATIVE ªI CURatAREA SUPRAFEtELOR indepartarea manuala sau mecanica a partilor degradate din beton si controlarea grosimii de car-bonatare cu o solutie de fenolftaleina 1% in alcool etilic. (Fenolftaleina este un indicator aplicat pe un beton carbonatat care are un pH de 8 - 9 si ramane de culoarea transparent, dar aplicat pe un beton sanatos cu un pH de 12 - 13, vireaza din culoarea transparent in culoare rosie). indepartarea betonului degra-dat se face pana la decopertarea fierului de armatura. in unele cazuri, indepartarea betonului va fi facuta pana la indepartarea completa a betonului carbonatat, caz in care armaturile nu vor mai conlucra cu betonul. Reparatiile precedente, care nu sunt perfect aderente la suport, vor fi indepartate. in cazul consolidarilor, cand grosimea de turnare sau de aplicare a mortarului de reparare este mare, la structura sau la elementul in dis-cutie se adauga armatura metalica suplimentara. Suprafata betonului, care se va repara cu mortare speciale, va trebui sa fie foarte rugoasa, cu denivelari mai mari de 5 mm. Dupa indepartarea betonului degradat, trebuie sa se curete foarte bine suprafetele decopertate, pe care se vor aplica mortarele de reparatii. Procedeul de curatare cel mai eficient este hidrosablarea deoarece indeparteaza eficient, de pe suport, partile neaderente, urme-le de uleiuri, grasimi, vopsea sau rugina. Prin aceasta operatiune se curata foarte bine si armaturile, fiind aduse la stadiul de „metal alb“. Un procedeu optim de inde- 2.2. mortare de reparatii, cu con-sistenta fluida, cu aplicare prin tur- partare a betonului degradat este folosirea apei de foarte inalta pre- nare pentru reparatii structurale si siune, la 2000 bari - 2500 de bari, cu nestructurale (SR EN 1504-3); 2.3. liant pe baza de ciment pen- tru paste de injectii, mortare sau be oane, cu consistenta fluida pen- ajutorul unor masini speciale. Astfel, fisuri. ii Suprafatae betonului n sanatos trut reparatii structurale si nestruc- in structura de b ton nu su t induse vibrat puternice si nu apar alte turale (SR EN 1504-3); 2. . mor ar epo dic cu consis- ra Dupao indepartarea betonului tenta 4 fluida t pentruxireparatii rezis- mane f arte rugoasa. PROTECtIA ARMaTURII tente la trafic, incarcari, socuri si abraziune; 3.1. materiale epoxidice cu con- deteriorat si curatarea suprafetelor, armaturile existente se protejeaza si se pasivizeaza cu un mortar special, sistenta vartoasa, pentru lipire struc- pentru a preveni noile fenomene de turala (SR EN 1504-4); coroziune. Cand armaturile exis- 4. materiale de protectie de suprafata pentru beton – nivelare (SR EN 1504-2); 5. materiale de protectie de tente sunt corodate si au sectiunea redusa cu mai mult de 30%, este necesar sa ise adauge,ssuplimentar, suprafata pentru beton – hidroizolatii noi armatur care, de a emenea, se (SR EN 1504-2); 6. materiale de protectie de protejeaza cu mortar anticoroziv. de Se t pot l folosi urmatoarele tipuri suprafata pentru beton – vopsele ma eria e speciale: (SR EN 1504-2); 7. materiale cu consistenta fluida 1. materiale pentru protectia armaturilor 4 impotriva coroziunii - ancorarea armaturii (SR EN 1504-6); (SR EN 150 -7); 8. materiale complementare – latex, produse de cura (ANTIEVA- PORANtI) si DECOFROL. 2.1. mortare de reparatii cu apli- care prin torcret, in procedeu umed sau uscat, pentru reparatii struc- turale si nestructurale (SR EN 1504-3); wwMai multe informatii pe site-urile w.mapei.ro sau www.mapei.it. Lucrari de referinta executate in Romania cu materiale speciale MAPEI • Pasajele de la Km 11 si Km 13 de peste autostrada Bucuresti - Pitesti; • Reabilitare pod pe DN 2 Bacau - Roman; • Reabilitare pod pe DN 2 Calnistea; • Reabilitare pod pe DN 17A Km 20+295 Vatra Moldovitei; • Reparatie curenta pasaj feroviar si rutier Jiului Bucuresti; • Reparatie capitala pod DN 5B Km 33+ 028; • Reparatie capitala pod pe DN 58 Km 34 + 106; • Reparatie curenta la pod DN6 Km 41+324; • Reparatii pasaje pe DN 3 Km 11 (Tuborg si Pasarea); • Reabilitare pod pe DN 1A la Teisani; • Reabilitare pasaj pe DN 1 la Otopeni. Str. Gen. Ion Dragalina nr. 14 MAPEI Romania srl Sector 5 – Bucuresti Tel.: +4021 311 78 19; aFax:r +4021 311 78 21 www.m pei. o Solutie tehnica de consolidare a terenului de fundare al rambleului de acces la podul peste raul Mures de pe Autostrada Arad – Timisoara (II) prof. dr. ing. Tadeus SCHEIN - director general, dipl. ing. Ivan Victor BOGDANOV, M.Sc. - director executiv, dipl. ing. Olimpiu HEHN - geotehnician - SC TERRASOND SRL (Continuare din numarul anterior) TEHNOLOGIA DE LUCRU Procesul de imbunatatire va realiza compactarea terenului de fundare dificil, cu procedeul de vibrare in adancime (tehnica coloanelor vibrate din material granular). Lucrari pregatitoare Obtinerea platformei de lucru prin operatiuni de excavare, nivelare si com-pletare cu un strat de material granular, compactat; Trasarea axelor principale ale con-structiei si materializarea pe teren (tarusi, vopsea) a punctelor de executie a vibro-compactarii. Executia vibrocompactarii Vibratorul de adancime (fig. 1) este suspendat de un utilaj, apoi coborat pe pamant, cu jeturile de apa deschise; Vibratorul penetreaza pamantul, sub greutate proprie, ajutat de jeturile de apa si vibrare; in timp, vibratorul este retras partial in scopul indesarii laterale a pamantului; Vibratorul este reintrodus pana la cota prevazuta in proiect sau pana la adancimea la care se obtine refuzul; Vibratorul este mentinut in pamant iar jetul de apa este redus, urmarindu-se formarea unei gauri deschise; Materialul granular curat este intro-dus gravitational in spatiul creat de vibrator si pamantul inconjurator dislocat lateral; Coloana de material granular se executa prin ridicari si introduceri ale vibratorului, pe distante scurte, pana la atingerea compactarii si indesarii materi-alului de aport in terenul inconjurator; Se repeta ciclul de alimentare, la partea superiora, pe masura etapelor de retragere a vibratorului pana la reali-zarea vibrocompactarii pana la suprafata terenului; jetul de apa se reduce, dar se mentine pana cand vibratorul ajunge la suprafata terenului; Procesul de compactare este fina-lizat prin indepartarea partii superioare a platformei de lucru si recompactarea supra-fetei superioare a platformei. Materialele utilizate Materialul granular folosit pentru vibrocompactari trebuie sa fie lipsit de impuritati (fragmente de argila, lemn, carbune etc.). CONTROL DE CALITATE Efectuarea testelor de calitate ale terenului de fundare imbunatatit prin vibrocompactare s-a facut in 8 (opt) celule de control al calitatii (D1, D2, D3, D4, D5, D6, D7, D8) (fig. 3). Scopul con-trolului calitatii a fost stabilirea indeplinirii conditiei de desensibilizare la lichefiere a pachetului suport al rambleului prin prisma atingerii unui grad de indesare I ³ 0,60. D Testele prin sondaje de penetrare dinamica, cu con de tip greu (P.D.G.), s-au efectuat in celulele de control al calitatii mentionate anterior, in urmatoa-rele puncte: DPH1 – in centrul de greutate al triunghiului ce defineste celula de control al calitatii; DPH 2 – la mijlocul laturii triunghiului ce defineste celula de control al calitatii; DPH 3’; 3”; 3’” – la 50,0 cm fata de punctele ce definesc triunghiul de control al calitatii, in interiorul acestuia. Adancimea de testare prin PDG (DPH) s-a considerat pe grosimea pachetului de teren potential lichefiabil de 8,00 m ÷ 9,00 m adancime, pe care s-au efectuat si vibrocompactarile de adancime, cu aport de material necoeziv. Fig. 1: Vibratorul de adancime: 1 - tub prelungitor, 2 - izolator, 3 - alimentare cu apa/aer, 4 - motor, 5 - greutate excentrica (in interior), 6 - varf conic 10 Fig. 2: Etapele realizarii vibrocompactarii: 1 - penetrarea, 2 - compactarea, 3 - aportul de material, 4 - finalizarea Revista Constructiilor septembrie 2011 Tabelul 1 Fig. 3: Celula de control al calitatii Prin testele de control al calitatii, efec-tuate in diferite subsectoare, respectiv celule de control al calitatii, s-a urmarit stabilirea, din punct de vedere calitativ si cantitativ, a efectului interventiei de imbunatatire a terenului de fundare, pe intervale de grosimi de strat admise pen-tru terenul de imbunatatit, prin stabilirea valorii gradului de indesare I , care sa ateste sau nu desensibilizarea la liche-fiere a pachetului necoeziv, pe grosimea de 8,00 m ÷ 9,00 m. D Calitativ, analiza interventiei tehnice de imbunatatire a terenului de fundare s-a facut prin prisma variatiei numarului de lovituri / 10 cm de patrundere a conului de penetrare, comparativ cu numarul de lovituri pe acelasi interval de patrundere din penetrarea dinamica cu con martor. Cantitativ, analiza interventiei tehnice s-a facut prin analizarea gradului de indesare I pentru terenul imbunatatit prin vibrocompactare, comparativ cu valoarea aceluiasi parametru definit pentru fiecare metru de teren, pana la adancimea maxima de – 9,00 m. D in tabelul 1 sunt prezentate, in mod centralizat din punct de vedere cantitativ, rezultatele vibrocompactarii prin prisma cresterii valorii gradului de indesare I , ca si valoare medie ponderata, acolo unde acest efect s-a produs, pe aceleasi intervale de adancime luate in considerare fata de va-lorile similare evidentiate prin rezultatele penetrarilor dinamice cu con martor. D in tabelul 2 sunt prezentate, in mod centralizat, valorile modulului de defor-matie liniara Edeterminat din metru in metru, in terenul consolidat prin vibrocompac-tare, pe baza rezultatelor penetrarilor dinamice cu con de tip greu, efectuate in celulele de control. Cunoasterea acestei caracteristici, pe zona afectata de procesul de vibrocom-pactare, s-a impus deoarece acest parametru geotehnic este necesar in calculul tasarilor probabile al terenului suport al rambleului sub actiunea incar-carilor din rambleu, cat si din trafic. Din punct de vedere cantitativ, analiza efectului imbunatatirii terenului prin vibrocompactare s-a facut si prin prisma tasarilor probabile ale terenului suport al rambleului sub actiunea greutatii proprii a acestuia, cat si din trafic. S-a luat in calcul inaltimea maxima a rambleului din zona cuprinsa intre km 7+850 si km 8+000, cat si supraincarcarea provenita din trafic (convoi), plus incarcarea necesara consolidarii terenului pe primii 3,00 m -4,00 m de la suprafata la care efectul vibrocompactarii a fost relativ redus. continuare in pagina 12 urmare din pagina 11 Pentru a vedea efectul imbunatatirii D1) a numarului de lovituri pe intervalul terenului prin vibrocompactare, au fost ± 0,00 m ... – (2,00 ... 3,00) m, dar o evaluate tasarile probabile pentru fie- crestere substantiala a numarului de care celula de control. Acestea s-au lovituri si automat, a capacitatii portante, comparat cu valorile tasarilor probabile pe intervalul de la – (2,00 ... 3,00) m obtinute in situatia in care terenul nu ar fi pana la – (8,00 ... 9,00) m. fost consolidat prin vibrocompactare. B) Din punct de vedere cantitativ, in tabelul 3 sunt prezentate, centralizat, s-au urmarit doua aspecte si anume: modificarea mediei ponderate a gradului de indesare I si valorile modulului de deformatie liniara. Comparand mediile ponderate ale valorile tasarilor probabile (s) determinate, pe intervale, pana la adancimea zonei D active acceptate pentru rambleul in discutie. Interpretarea tehnica a rezultatelor, gradului de indesare I rezultate, cu cele permis evidentierea urmatoarelor aspecte: obtinute inainte tde imbunatatire, s-a evi- D conform tabelelor prezentate anterior, a dentiat o cres ere foarte mica, chiar A) Din punct de vedere calitativ, nesemnificativa, pe intervalul ± 0,00 m ... urmarind variatia mediei ponderate a – (2,00 ... 4,00) m, dar o crestere clara si numarului de lovituri, s-a constatat o deci, o imbunatatire pe intervalul – (2,00 crestere mica, chiar o scadere (celula ... 4,00) m pana la – (8,00 ... 9,00) m. Tabelul 2 Tabelul 3 12 Analizand valorile modulului de deformatie liniara, se poate spune ca pe intervalul ± 0,00 m ... – 2,00 m sunt, in general, valori mai mici ale modulilor; in schimb pe intervalul – 2,00 m ... – 8,00 m este o crestere evidenta a valorilor modulilor de deformatie liniara; con-cluzia este ca valoarea modulului de deformatie liniara creste cu adancimea. CONCLUZII Urmare rezultatelor incercarilor de control de calitate a imbunatatirii terenu-lui de fundare al rambleului, de pe traseul BYPASS ARAD km 7+800 – km 8+000, prin sondaje de penetrare dinamica cu con de tip greu, a prelucrarii si inter-pretarii acestora, respectiv a compararii diagramelor martor si a gradelor de inde-sare I obtinute prin prelucrarea rezul-tatelor primare de penetrare dinamica cu con, au rezultat urmatoarele concluzii: D Tehnologia de imbunatatire a terenului de fundare prin vibrocompac-tare in adancime s-a dovedit eficienta pentru masivul de pamant de la – 2,00 m ... – 3,00 m in jos. Din punct de vedere calitativ, prin prisma valorii mediei ponderate a numarului de lovituri / 10 cm de patrun-dere a conului in pachetul de imbunatatit de la ± 0,00 pana la – (8,00 m ... 9,00 m), s-a constatat ca nu a avut loc un proces de imbunatatire semnificativ pe primii doi metri, dar a avut loc un proces de imbunatatire a terenului de la – (2,00 ... 3,00) m pana la – (8,00 ... 9,00) m. Din punct de vedere cantitativ, conform valorii medii ponderate a gradu-lui de indesare I al pachetului necoeziv supus procesului de imbunatatire prin vibrocompactare, nu s-a produs o imbunatatire a terenului de fundare intre ± 0,00 m pana la – (2,00 ... 3,00) m; in schimb, s-a obtinut o imbunatatire a terenului de fundare, concomitent cu indeplinirea conditiei de desensibi-lizare la lichefiere a pachetului necoeziv adica I ³ 0,60 intre – (2,00 ... 3,00) m pana la – (8,00 ... 9,00) m. D D Prin prisma valorii modulului de deformatie liniara E a terenului suport al rambleului imbunatatit prin vibrocom-pactare, se poate afirma ca valoarea acestuia, in zone de imbunatatire, a crescut fata de modulul de deformatie liniara martor E . i M Ca urmare a cresterii valorilor modulilor de deformatie liniara, in zona de imbunatatire a terenului, au scazut si valorile tasarilor probabile in aceleasi zone, ceea ce atesta efectul calitativ al imbunatatirii prin vibrocompactare a terenului suport al terenului. BIBLIOGRAFIE 1. Instructiuni tehnice pentru cerce-tarea terenului de fundare prin metoda penetrarii cu con, penetrare dinamica, penetrare statica si vibropenetrare. C159 – 89. Buletinul Constructiilor nr. 4 din 1990. Revista Constructiilor septembrie 2011 Injectoforaj Drilling Tools – Comacchio MC 602 in acest numar al revistei ne-am propus sa va prezentam o noua creatie a COMACCHIO Indus-tries SRL – MC 602 –, o masina unica prin caracteristicile sale pe piata de instalatii de foraj de talie mica si medie. „Observam de ceva timp o cerere din ce in ce mai mare, pe piata de profil, pentru o masina compacta, puternica si capabila sa execute lucrari de fun-datie in spatii restranse sau in interi-orul cladirilor, acolo unde emisiile de zgomot si gaze (fum) trebuie limitate la valori cat mai mici“, a precizat unul din-tre responsabilii proiectului, dl. Flavio Durigan. Asa a luat nastere ideea unei masini „modulare“, cu o centrala puter-nica instalata la bordul masinii, atunci cand spatiul permite, dar care poate fi usor detasata de corpul masinii atunci cand aceasta lucreaza in spatii inguste, in interiorul cladirilor, subsoluri sau galerii de mici dimensiuni. Prin urmare, masina de foraj MC 602 este similara masinii MC 400P, un model de masina de foraj bine cunoscut al firmei COMACCHIO, model care s-a afirmat datorita conceptului sau de centrala separata (disponibila in vari-anta pe senile cu cauciuc sau pe senile otel) dar cu avantajul, practic, de transfer al centralei la bord, atunci cand spatiul din santier permite, sim-plificand deplasarea si pozitionarea masinii. De la „verisoara“ sa, MC 400P, noua masina de foraj a firmei COMAC-CHIO a preluat o varietate de meca-nisme, in timp ce pentru caracteristicile sale de tragere si impingere, MC 602 este comparabila cu clasa lui MC 600. De aici si numele care i-a fost dat masinii: „2“–ul indicand posibilitatea de a avea doua masini cu caracteristici diferite, combinate intr-una singura. O noutate absoluta este sistemul special de cuplare, sistem care per-mite demontarea centralei de putere a masinii si remontarea, in orice moment si loc, fara ajutorul unui echipament special sau a unor dispozitive de ridi-care cum ar fi parghii sau macara. in practica, una sau doua persoane sunt in masura sa efectueze transfor-marea masinii, in scurt timp si fara a fi nevoie sa mute masina din santier la sediu. Simplitatea si siguranta opera-tiunii este garantata de un sistem de ridicare cu doua parghii, actionate de cilindri hidraulici, controlat de la dis-tanta. Cand este coborata la sol, cen-trala este asezata pe un carucior cu roti si poate sta la o distanta maxima de 20 m de masina de foraj. „Faza de proiectare a mecanismului de ridicare a necesitat o atentie spe-ciala. Obiectivul era acela de a con-cepe instalatia de ridicare si centrala hidraulica in asa fel incat sa garanteze maxima simplitate a montajului si demontajului si sa pastreze, cat mai mult posibil, dimensiunile masinii“, a explicat responsabilul biroului tehnic, dl. Michele Piotto. De fapt, si in versiunea cu cen-trala la bord, masina de foraj MC 602 este mult mai compacta: cu cei 5.300 mm lungime si numai 1.200 mm latime (cu carucior strans) poate ajunge chiar si in spatii inguste, acolo unde alte masini de putere egala nu pot ajunge. Cu cen-trala detasata, lungimea masinii se reduce cu aproximativ un metru. Sa vedem in detaliu care sunt caracteristicile tehnice ale „bebelusului“ COMACCHIO. Montata pe un sasiu senilat, cu senile din otel cu largime variabila de la 1.200 mm la 1.600 mm, masina de foraj MC 602 este dotata cu centrala de putere de 71 kw, cu motor diesel turbo intercooler, care garanteaza un nivel ridicat de productivitate atat in versiunea „la bord“ cat si „detasat“. Ca o alternativa, centrala hidraulica poate fi livrata cu un motor electric de 75 kw, pentru utilizarea pe santierele care au limitari in ceea ce priveste emisiile de zgomot si fum. Sistemul foarte complex de articu-latii, cu care este dotata masina, este compus dintr-o „RALLA“ frontala pozi-tionata pe masina, o a doua „RALLA“ pe mast si un sistem dublu de blocare 18 Revista Constructiilor septembrie 2011 a bratului si a mast-ului. Acesta din urma este prevazut, printre altele, cu contrasanie actionata de pistoane hidra-ulice, permitand o cursa de 500 mm. Datorita acestei varietati de articulatii, MC 602 garanteaza maxima precizie in pozitionarea mast-ului si este capa-bil sa execute foraje in unghi de 3600, aspect fundamental (esential) pen-tru executia de lucrari in galerii. O mentiune speciala se refera la sistemul telescopic de reglare a lungimii mast-ului, care permite vari-atia cursei capului de foraj in functie de spatiul in care se lucreaza, datorita unei extensii (prelungiri) de 1.150 mm, garantata printr-un mecanism „mixt“ cu motor si cilindru hidraulic. Masina de foraj MC 602 este echipata cu un catarg telescopic care permite utilizarea de prajini de foraj de diferite lungimi, cu o cursa utila, de la un minim de 950 mm (cu mast-ul in pozitia „inchis“) pana la 2.100 mm (cu mast-ul in pozitia „deschis“) si care, spre deosebire de alte modele de masini de foraj, nu necesita interventia manuala pentru aplicarea si inlocuirea de prelungiri. Un avantaj notabil este eliminarea „timpilor morti“ pentru transformare, de unde rezulta o economie de timp si costuri. Echiparea de baza a masinii pre-vede montarea unui cap de rotatie de 1.680 daN la 0-29 rpm dar, datorita puterii de aproximativ 100 de cai, noul MC 602 poate fi echipat si cu o gama larga de ciocane rotopercutoare si capete de rotatie, pana la un cuplu de 2.400 daN, ceea ce permite abordarea de fronturi de lucru variate si adop-tarea tehnicilor de forare optime, in functie de tipul terenului. Prevede inclusiv posibilitatea montarii unui sis-tem de foraj cu cap dublu. Un alt aspect interesant este reprezentat de comenzile masinii. Vazand pentru ce a fost conceputa, s-a considerat necesara dotarea masinii de foraj MC 602 cu un nou tip de radio-comanda, proiectata de COMACCHIO, radiocomanda care, in afara de con-trolul electric al functiilor de miscare a senilelor, gestioneaza operatiunile de pozitionare si foraj (inclusiv reglajul mast-ului telescopic), facilitand activi-tatea operatorului, care poate conta pe o maxima manevrabilitate, combinata cu un nivel ridicat de siguranta. Chiar si sistemul de demontare si montare a centralei este controlat de aceeasi radiocomanda, care permite operato-rului sa efectueze toate fazele descar-carii si incarcarii, fara niciun risc la manipularea sarcinilor grele. Toate acestea permit reducerea la minim a „timpilor morti“ in diverse stadii de lucru. Masina de foraj MC 602 poate fi echipata cu o gama de accesorii care fac posibila personalizarea sa in functie de necesitati. Printre acestea se numara: menghina dubla, troliul de serviciu, lubrificatorul de linie, predis-pozitiile pentru pompele auxiliare externe, motoarele electrice. Puternica, versatila si compacta, masina de foraj MC 602 se prezinta ca o masina unica de acest gen pe piata de instalatii de foraj de talie mica si medie. Dupa debutul oficial la SAMOTER, primul lot de masini produse va fi des-tinat pietei italiene si Statelor Unite, unde masina de foraj MC 602 a fost prezentata la CONEXPO in Las Vegas. Pentru alte informatii puteti sa ne contactati la adresa de mail office@injectoforaj.ro sau la numerele de telefon: 004-0311.309.022 sau 0721-840.654. Constructii emblematice in Romania BANCA NAtIONALa A ROMaNIEI (IV) (Urmare din numarul anterior) Biblioteca de carte rara este for-mata din doua spatii: sala de lectura si depozitul de carte si este plasata la parter, pe latura Lipscani, intre intrarea principala si turnul din coltul spre strada Eugeniu Carada. Mobilierul fusese distrus in timp iar spatiul, destinat bibliotecii inca de la infiintare, devenise impropriu functionarii. Doar in arhiva Bancii mai era pastrata imaginea initiala a bibliotecii. S-a inceput cu realizarea unui proiect care a avut ca obiectiv stabi-lirea solutiilor arhitecturale, construc-tive si decorative, pentru refacerea bibliotecii. S-a urmarit o buna rezol-vare functionala a spatiilor si o deco-rare reprezentativa, in armonie cu arhitectura cladirii, dar si dotarea conform necesitatilor tehnice actuale. Biblioteca de carte rara si sala depozitului de carte au o suprafata de circa 130 mp si respectiv 80 mp. in Ansamblu, spatiul benefici- aza de doua accese, unul din Holul principal de intrare din Lipscani, iar al doilea, din curtea interioara Carada. Vedere de ansamblu a Bibliotecii de carte rara 20 Biblioteca de carte rara - fotografie din Arhiva BNR Spatiul bibliotecii este ritmat de doua siruri a cate patru stalpi din fonta, cu capiteluri decorate. Decorul capitelurilor corintice este realizat din stucatura. Aceste coloane au supravietuit tuturor trans-formarilor. Stalpii au rol structural, venind in continuarea celor din subsol si reazema grinzile metalice ale plan-seului de peste parter dar, prin modul de realizare, au si un rol decorativ. Coloanele sunt elemente originale ce evidentiaza rezolvari constructive dupa principiile cele mai noi ale momentului respectiv. Organizarea salii a fost gandita astfel: in traveea centrala (zona din-tre cele doua randuri de stalpi de fonta) a fost amenajat spatiul de lec-tura, cuprinzand doua mese cu cate opt locuri de studiu. in zona feres-trelor se mai afla doua mese de lucru duble, iar in zona de capat sunt amplasate grupuri de sedere cu fotolii si masute joase. Biroul custodelui a fost amplasat in axul intrarii curente, din curtea interioara Carada, si in imediata vecinatate a salii depozitului de carte. Proiectul de consolidare preve-dea atat consolidarea camerei desti-nate depozitului de carte (parterul turnului Lipscani-Carada), cat si suprabetonarea planseului in ambele spatii. continuare in pagina 22 Revista Constructiilor septembrie 2011 urmare din pagina 20 Decoratia plafonului S-a inceput cu protejarea stalpi-lor si decopertarea planseului: des-facerea parchetului, a stratului suport si a umpluturii. Supanta si scara elicoidala Pornind de la inaltimea incape-rilor, de aproximativ 6 m, in sala de lectura s-a organizat un sistem de dispunere a fondului de carte, pe doua nivele, asa cum fusese initial, cu o supanta pe cei trei pereti interi-ori ai incaperii. Supanta are o latime de aproxi-mativ 1,5 m, iar accesul se face cu o scara elicoidala. Scara, ca si balus-trada bogat ornamentata a supantei, constituie atat un element functional, cat si unul decorativ de o importanta aparte. Structura supantei este me-talica si este incastrata in peretii grosi ai camerei. Plafonul salii de lectura avea structura de rezistenta aparenta, din profile metalice. Afost realizat un pla-fon fals, casetat, decorat cu panouri, cu profilaturi discrete de ipsos, pen-tru a ritma spatiul si a da noblete ansamblului. Perimetral s-au realizat profilaturi masive din paltin, baituite cires, ca intregul mobilier. Biblioteca a fost dotata cu insta-latii de curenti tari - iluminat si prize, instalatii de forta, curenti slabi - tele-fonie si retea informatica, iluminat de siguranta, instalatie de avertizare de incendiu si de protectie contra tensi-unilor accidentale. continuare in pagina 24 ªlefuirea suprafetelor in vederea integrarii cromatice si refacerii finisajului 22 Restaurarea coloanelor Revista Constructiilor septembrie 2011 urmare din pagina 22 Corpurile de iluminat general sunt candelabre decorative, iar local, iluminatul este sustinut si de veioze montate pe mesele de lectura. Piesele fixe ale mobilierului (bibli-otecile inchise si deschise, mastile de radiatoare, lambriurile, balus-trada si scara) sunt executate din masive de paltin si placi masivuite si furniruite cu cires. Sala depozitului de carte nu are decoratii, iar mobilierul este modular, metalic, specific spatiilor de depo-zitare. Deoarece, din punct de vedere al rezistentei la foc, ansamblul bibli-otecii se inscrie in gradul II, catego-ria de importanta A, cu risc mare, cele doua usi de acces au fost dublate cu usi antifoc, cu deschidere culisanta. Instalatia de climatizare utilizeaza ventilo-convectoare mon-tate diferit in cele doua spatii in functie de destinatia incaperii si ca-racterul decoratiei. Sala de Marmura, vechea Sala a Ghiseelor, incheie spatiul circulatiei publice interioare, fiind cea mai mare a edificiului. Are o inaltime de 15,00 m, la cota maxima a acoperi, o lungime de 21,00 m si o latime de 12,50 m. Tratarea compozitionala si plas-tica arhitecturii este subordonata destinatiei spatiului. Sala are doua registre suprapuse, corespunzand parterului si etajului l, urmand apoi acoperirea cu ferme metalice speci-fice sfarsitului de sec. XIX. Elemente decorative de la partea superioara Sectiune prin Holul de onoare in care se vede amplul acces la Sala de Marmura, prin trei usi monumentale Registrul de la parter este alcatuit dintr-o succesiune de pile masive de zidarie intre care, initial, erau fixate ghiseele. Golurile dintre pile sunt ter-minate in arc in forma de semicerc, iar axul pilelor este decorat cu un buton fixat in zidarie. Deschiderile au o latime de 3,20 m si sunt dis-puse cate cinci pe fiecare latura si trei in capatul opus intrarii. Trecerea la registrul superior este marcata de o cornisa dreapta, relativ simpla. Sala de Marmura restaurata Accesul la Sala de Marmura Registrul al doilea, corespunzand etajului l, este ritmat de succesiunea distantelor egale dintre perechile de coloane, in stil compozit, care accentueaza ascensiunea pe verti-cala dand monumentalitate spatiului. Golurile dintre coloane se ter-mina tot in arc, in forma de semi-cerc. Ele permit deschiderea spre galeria continua dezvoltata pe trei laturi ale salii. Cele trei deschideri, de pe a patra latura, constituie acce- sul spre Holul central de la etaj. Decoratia bogata a acoperirii mascheaza constructia metalica ce se termina la cota maxima cu un luminator. Suprafata curba dintre cornisa si luminator este ritmata in suprafete marginite de arce cu muchii iesite, minutios decorate in stucatura. Arcele reazema pe cornisa ordo-nantei etajului l, prin intermediul unor steme sprijinite lateral de cate doua personaje feminine. La colturile salii, in fata stemelor cu insemnele Bancii, este plasat cate un vultur. Intercalat arcelor, deasupra nivelului stemelor, se desfasoara un registru de lunete semicirculare, bogat marcate cu pro-filaturi stucate. Acoperirea se termina cu un mare luminator suspendat. Iluminatul na-tural al salii este asigurat de acest luminator si de registrul lunetelor. (Continuare in numarul viitor) 24 Revista Constructiilor septembrie 2011 GIROM international Modernul oferit de GIROM, posibil si in casa dumneavoastra! Razvan OPRICAN - director marketing GIROM INTERNATIONAL Daca agreem, din ce in ce mai mult in zilele noastre, ca habitatul sa fie functional, modern si eficient trebuie sa ne procuram produsele de finisare a cladirilor de la firme consacrate in domeniu. ªi aceasta, cu deosebire atunci cand este vorba de placarea peretilor si pardoselilor dar si pentru anumite „mofturi” cum ar fi piscinele sau exponatele miniparcurilor familiale. Cu bani relativ putini, putem sa ne cream un mediu ambiant ecologic care sa ne faca sa nu regretam ca traim in interiorul unei localitati. Spunandu-va aceste lucruri incercam sa va determinam (fara nicio teama ca am gresi) sa alegeti produsele respective din bogata si variata oferta pusa la dispozitia dumneavoastra de prestigioasa firma GIROM INTERNATIONAL cu sediul in Bucuresti. Cine este, deci, GIROM? in cei peste 22 ani de economie de piata, pe care i-am parcurs pana in prezent, am avut ocazia sa asistam la evolutia multor societati comerciale. Una dintre aceste societati este si firma noastra care a avut o evolutie normala, „sanatoasa“, crescand de la an la an, atat cat ne-a permis economia de piata in perioada de tranzitie 26 pe care o parcurgem, ajungand, intr-un timp relativ scurt, lider printre furnizorii de placi ceramice. Societatea comerciala GIROM INTERNATIONAL a fost infiintata in anul 2000, dobandind experienta de la GIROM COMIMPEX, care activeaza in domeniul materi-alelor de constructii si amenajarilor interioare inca din anul 1995. Refugiul nostru citadin este, sau ar trebui sa fie, mediul ambiant oferit de spatiile in care locuim. Ele, cel putin in conceptia moderna de habitat, sunt cele care au menirea sa ne deconecteze de tumultul trepidant al locu-lui de munca sau de traseele pe care circulam, acolo Revista Constructiilor septembrie 2011 unde ritmul si aglomeratia sunt stresante pentru fiecare dintre noi. lata de ce, acasa trebuie sa ne simtim cel mai bine! Pentru o asemenea dorinta sunt necesare mai multe lucruri: casa ca atare, imaginatia, oferta pietei, conceptia arhitecturala si nu in ultimul rand, banii. Ne-am propus de la bun inceput si am reusit, cu suc-ces spunem noi, de-a lungul acestor ani, sa aducem pe piata romaneasca produse de la cele mai renumite firme producatoare de gresie si faianta din Europa si chiar din lume: Marazzi, Graniti Fiandre, Bisazza, Fap Cera-miche, Tuscania, Stroher, Enegie Ker, II Cavallino, Tosco Ker, Gardenia, Serenissima, Cir, Cecom, SIRI, Mapei. Toate sunt nume cu deosebita rezonanta pe plan international. Fiecare fabrica cu care colaboram a reusit sa vina pe piata noastra cu produse speciale, de cea mai buna calitate: MARAZZI - cu seturi de gresie faianta, list si decor intr-o gama larga de modele, culori si dimensiuni; GRANITI FIANDRE - cu gresie portelanata rectificata colorata in masa care imita marmura si granitul; FAP CERAMICHE - cu faianta de formate mari rectifi-cate si gresii la culoare cu un design modern; TUSCANIA - folosita cu succes in casele de munte, dar si in vilele moderne, confera un aspect rustic; BISAZZA - specializata in ceramica pentru piscine, ofera sute de modele, iar daca acestea nu va satisfac gusturile va puteti crea, din ele, propriul model; GARDENIA - caracteristici tehnice diverse, pentru a acoperi o gama cat mai larga de destinatii, care tin seama de toate exigentele clientilor; ENERGIE KER - cu gresie portelanata pentru terase, pentru livinguri; STROHER - cu klinker intr-o gama bogata de dimen-siuni si culori; SIRI - cu scule si accesorii pentru montat gresia si faianta; MAPEI - adeziv si chituri pentru gresie, faianta, piscine. Toate produsele noastre au certificate de garantie si sunt agrementate de Laboratorul CCCF Bucuresti. Ele corespund standardelor internationale in ceea ce priveste caracteristicile tehnice, calibrarea si tonalitatea. As vrea, in final, sa amintesc doar o parte dintre obiec-tivele importante din Bucuresti si din tara, amenajate in acesti ani cu materiale ceramice de la GIROM INTER-NAtIONAL: show-room-ul Peugeot, magazinele Carrefour, McDonald's, Opel, Steilmann, Banca Agricola, hotelul Crown Plaza, sediul Pro Rapid, Universitatea din Pitesti, sediul Coca Cola, discoteca Vox Univers. GIROM international Revista Constructiilor septembrie 2011 GIROM INTERNATIONAL Bd. Iuliu Maniu 409 Sector 6, Bucuresti (Autostrada Bucuresti-Pitesti) Tel: +4(021)316.20.65; +4(021)316.20.66 Fax:+4(021)316.20.67 www.girom.ro office@girom.ro 27 Ferestre si usi in concordanta cu standardele europene in Polonia, ferestrele si usile, produse cu materiale de cea mai buna calitate, conform ultimelor tehnologii, sunt in concordanta, de foarte mult timp, cu standardele europene. Totusi, in practica, greselile de montaj pot provoca defecte ireparabile in functionarea structurii ferestrelor. Pana acum, montatorii urmau doar instructiu-nile producatorilor sau sfaturile din publicatiile i.f.t. Rosenheim. Acum, toate acestea s-au schimbat. Directiva 421/2010 – Normele acceptate pentru lucrarile din constructii – descrie regulile esentiale si cerintele pentru corecta izolare si instalare a structurilor din lemn. Directiva a fost publicata de Institutul Tehnologiilor in Constructii si a inlocuit instructiunile de montaj in Germania. Pana acum, montajul ramelor doar cu spuma poliuretanica nu era restrictionat de producatorii de materi-ale de constructii traditionale. Uneori, se foloseau izolanti obis-nuiti pentru protectia spumei impotriva umiditatii, insa acestia nu ofereau o solutie pe termen lung si mai ales pen-tru rosturile delicate. Soudal Window System (SWS), tehnologie si produse de ultima gene-ratie (membrane si benzi autoexpan-dabile), asigura, in primul rand, izolare termo si acustica indelungata iar, in al doilea rand, usurinta in aplicare si este in conformitate cu ultimele cerinte ale reglementarilor europene. Toate compo-nentele sistemului sunt certificate de Institutul Tehnologiilor din Constructii si sunt autorizate la vanzare in acord cu Legea Materialelor de Constructii. IZOLARE MAI BUNa PE INTERIOR DECaT PE EXTERIOR Conform descoperirilor stiintifice de ultima ora (fizica cladirilor) si practicii in domeniul constructiilor, izo-larea ferestrelor trebuie sa respecte regula „izolat mai bine pe interior decat pe exterior“. Realizarea acestui principiu are ca cerinta crearea a trei zone interdepen-dente: 1. izolarea acustica si termica, prin umplerea rosturilor de dilatatie dintre rame si zidarie; 2. izolarea pe interior, care prote-jeaza filmul izolant impotriva penetrarii umiditatii din interior; 3. izolarea exterioara, care prote-jeaza filmul izolant impotriva ploii, zapezii, razelor UV si simultan, permite evacuarea vaporilor de apa din rost in exterior. SOUDAL WINDOW SYSTEM Izolarea, neglijata pana acum de producatorii de ferestre, are o influenta decisiva in calitatea conexiunii dintre fereastra si zidarie, datorita faptului ca umiditatea sau inghetul stratului izolant creeaza o bariera termica ce produce pierderi mari de caldura. SOUDALWINDOW SYSTEM permite umplerea si izolarea perfecta a ros-turilor, cu ajutorul spumelor poliureta-nice de inalta calitate, a foliilor bariera de vapori, a benzilor autoexpandabile si al siliconilor. Izolarea interioara Izolarea interioara previne pene-trarea vaporilor si umiditatii din interi-orul cladirilor in straturile izolante ale ferestrelor. Orice izolare antivapori tre-buie sa fie puternica, dar si elastica, astfel incat sa preia miscarile din ros-turi. Stratul izolant tencuit trebuie sa asigure o finisare elastica a deschide-rilor de usi si buiandrugilor. Sistemul de folii SWS antivapori asigura toate acestea. in functie de cerintele tehnice, foliile se pot aplica inainte sau dupa instalarea mecanica a ferestrelor. Sistemul include atat folii standard SWS Universal, cu un start de butil doar pe zona de lipire, cat si mem-brane SWS Extra cu un start de butil pe toata suprafata. De asemenea, sis-temul permite protectia rosturilor cu siliconi neutri Silirub 2/ Silirub Color. Izolarea acustica si termica Rosturile dintre perete si rame tre- buie umplute, complet, cu materiale izolante elastice, rezistente la misca-rea provocata de modificarea tempe-raturii sau umiditatea atmosferica. Aplicarea spumelor poliuretanice SOUDAL, caracterizate prin struc-tura celulara regulata, absorbtia apei minimala, coeficient mic de trans-mitere termica, ofera un efect excelent de umplere. in functie de localizare si de materialele de constructii folosite, echipele de montaj pot opta pentru aplicarea cu: Soudafoam Gun for-mula standard, Soudafoam Maxi eco-nomica si cu volum mare de spuma expandata (pana la 65 litri), spuma speciala Soudafoam Low Expansion cu un coeficient perfect de expandare si izolare acustica ridicata (RSTW 58dB) sau spuma super-elastica FLEXIFOAM care preia mobilitati ale rosturilor intre -75% si +45%. Toate spumele din gama SOUDAL sunt disponibile in ambele variante de fixare in pistol: traditional cu filet sau sistemul Soudal Click&Fix. Formula speciala, „pentru iarna“, ofera posibili-tatea montajului la temperaturi scazute. Izolarea exterioara Izolarea exterioara lucreaza pe principiul permeabilitatii intr-un singur sens datorita caruia izolarea previne penetrarea apei din exterior in rost si simultan, migrarea umiditatii in directia opusa. Foliile vapori-permeabile SWS Universal indeplinesc acest rol per-fect. Foliile pentru exterior se pot vopsi sau tencui iar varietatea lor dimensio-nala permite ajustarea perfecta la toate tipurile de rosturi. La peretii cu margini exterioare pentru ferestre este de preferat a se utiliza banda speciala autoexpandabila Soudaband Acryl care, nu numai ca protejeaza izolarea impotriva pene-trarii umiditatii, ci ofera si o izolare aditionala. Aplicarea foliilor SWS Window Films si benzilor autoexpandabile Foliile pentru interior si cele pentru exterior au un strat standard de butil in partea de jos, care permite fixarea pe profilele ferestrelor din partea dreapta (cu logo-ul sistemului). Datorita aces-tuia, folia se poate aplica atat inainte de montajul mecanic, permitand apoi izolarea cu spuma poliuretanica, cat si dupa montajul ferestrei. Pentru mon-tajul rapid si eliminarea greselilor, foliile pentru interior sunt rosii iar cele pentru exterior sunt albe. Aplicarea foliilor inainte de montajul ferestrelor Se indeparteaza filmul protector din partea dreapta (cel cu text) si se lipeste folia pe cele patru laturi ale ferestrei, fiecare banda pe partea corespunzatoare – rosu la interior si alb la exterior (foto 1). La fiecare colt se lasa 3-4 cm de folie libera (foto 2). 28 Revista Constructiilor septembrie 2011 Foto 1 Se monteaza fereastra, mecanic, conform instructiunilor producatorului si se umplu rosturile cu spuma poliure-tanica. Dupa intarirea spumei, indepartati excesul de spuma si folie. Suprafetele de aplicare trebuie sa fie curate, fara urme de praf si grasimi. ATENtIE: Suprafetele cu praf (beton celular) vor trebui stabilizate in prealabil. Aplicarea foliilor dupa montajul ferestrelor Se indeparteaza excesul de spuma si filmul protector si se lipeste banda pe cele patru laturi lasand la fiecare colt 4-5 cm de banda in plus. Foliile trebuie lipite cat mai aproape de capetele ramelor astfel incat, dupa aceea, sa nu fie afectata tencuirea. ATENtIE: Suprafetele cu praf (beton celular) vor trebui stabilizate in prealabil. Foto 2 Aplicarea benzilor autoexpandabile Benzile autoexpandabile sunt de ajutor atunci cand zidul are locas exterior pentru ferestre (foto 3). Latimea benzii trebuie sa fie cat mai apropiata de dimensiunea rostului deoarece banda va expanda maxim 33%. Daca rostul este mai mare iar banda va expanda mai mult de 33% atunci si caracteristicile izolante vor fi afectate iar procesul de imbatranire, Foto 3 din cauza razelor UV, va fi accelerat. Banda se lipeste pe exteriorul profilului, lasand 2 mm pana la capat, inainte de montajul mecanic al ferestrei. Este posibila, de asemenea, apli-carea benzii, dupa montaj, prin intro-ducerea ei in rost cu o spatula, fara a indeparta folia protectoare. Dupa fixarea pe conturul ferestrei, indepar- tati folia protectoare. Activitate integrata pentru investitii eficiente CAM SERV SRL este o societate comerciala cu capital privat fondata in 1994, avand ca domeniu de activitate constructiile si instalatiile aferente acestora. Sectorul serviciilor este vast, fiind structurat astfel incat sa acopere intreaga plaja de necesitati pentru fiecare firma in parte si sa satisfaca toate cerintele si exigentele. Dupa 17 ani de activitate, la CAM SERV SRL s-au conturat cinci domenii principale de activitate, definite ca centre de profit. CONSTRUCtII – un colectiv de profesionisti care insumeaza toate ramurile acestei activitati: Proiectare – managementul achi-zitiei terenurilor, consiliere urbanistica, arhitectura, structura, instalatii; Executie lucrari de constructii civile, industriale si edilitare cu sub-dezvoltari pe fiecare capitol – case, grupuri de case, ansambluri reziden-tiale, hale industriale dedicate (fabrici pentru industria alimentara, show-room, service auto), cladiri de birouri, spatii comerciale; Antreprenoriat general. INItIATOR ªI FINANtATOR DE INVESTItII – primul parc rezi-dential in zona de sud a Bucurestiului – MAMINA-BERCENI. VaNZaRI DE MATERIALE – desi este o activitate relativ noua a soci-etatii, echipa de agenti bazata pe relatiile si experienta firmei-mama a dezvoltat o miniretea de distributie de materiale pentru constructii, avand in vedere si o capacitate de depozitare (15.000 mp descoperiti si 800 mp acoperiti). in acest sens, departamentul de vanzari a dezvoltat relatii de distribuitor si parteneriat cu firme renumite, pre-cum: Wienerberger (distribuitor), Weber-Batec (distribuitor), Lindab (distribuitor), Bramac (distribuitor), Romstal (partener), Daw Benta (partener). De asemenea, CAM SERV comercializeaza toate tipurile de cherestea si ofera un pachet de servicii pentru fierul beton pentru constructii (indreptare, taiere, fasonare, transport). TaMPLaRIE PVC–ALUMINIU – desfasurata intr-o hala moderna de 600 mp; este un domeniu de activi-tate garantat atat de utilajele de tip U-R-B-A-N, cat si de profilele germane marca REHAU. Anul 2005 a insem-nat o importanta evolutie pentru acest compartiment, o serie de uti-laje nou-achizitionate dubland, practic, capacitatea de productie existenta. 2005 a fost foarte productiv si in ceea ce priveste realizarea de pereti- cortina, trei dintre cele mai impor-tante lucrari fiind hala show-room Kia Motors de pe DN1, show-room-ul Kia Motors de pe bulevardul Aviatorilor din Bucuresti si hala proprie a SC CAM SERV SRL. DISTRIBUtIE COMBUSTIBIL – CAM SERV detine o statie de distributie de combustibil CAMOIL la intersectia dintre ªos. Berceni si ªos. de Centura. Firma are licenta de transport si dis-tributie de combustibili, detinand doua auto-cisterne, fiind astfel distribuitor de produse petroliere pentru mai multe statii de betoane si garaje ale unor importante firme de constructii si dis-tributie din Bucuresti si jud. Ilfov. Pentru dezvoltarea acestor activi-tati si proiecte, societatea multumeste celor mai importanti clienti ai sai: BRD Groupe Société Générale, ROHE Romania, Mit Motors International, Ines Group, Ager Bussines Tech, Ranexim SRL, Vertical Construct, Flyper SRL, Cristalex 94, ROELElectrics, Rolly’s SRL, DOOSAN IMGB Romania, Foria Romania. CAMSERV – Sediul central & show-room: ªos. Berceni nr. 1270A, Berceni, Jud. Ilfov Tel.: 021.361.29.24, Fax: 021.361.29.26 web: www.camserv.ro, e-mail: office@camserv.ro 30 Revista Constructiilor septembrie 2011 EXCAVAtII & PLATFORME • Excavatii cu evacuare subsoluri si fundatii blocuri, case, hale: parc 10 excavatoare de mare capacitate si 25 de autobasculante DAF - 18 mc • Excavatii speciale (sapaturi sub sprijiniri) • Decopertari • Umpluturi compactate • Platforme balastate DEMOLaRI & EVACUaRI • Demolari mecanizate cu picon si foarfece pentru demolari Excavator Komatsu PC 240 (picon si foarfeca) Excavator Liebherr R 924 (picon si foarfeca) Excavator Liebherr R 902 (picon) • Demolari prin implozie • Evacuare moloz Romdril si Hidrotehnica Braila - parteneriat de succes Romdril a castigat licitatia din cadrul proiectului: „Cresterea competitivitatii S.C. HIDROTEHNICA S.A.“, cod SMIS 15269, prin achizitionarea unei instalatii cu dispozitive multiple de forat pentru executarea de constructii hidrotehnice, furnizand o masina de forat piloti Casagrande B250 XP, luvoaieza GCL1500 cu reductii pentru diametre de 1.080 mm si 1.200 mm, vibroinfigator hidraulic PTC 30H1A cu menghina pen-tru palplanse precum si un set de doua menghine pentru tubulatura si unitate de putere hidraulica 350D de 350 CP pentru actionarea vibroinfigatorului. De asemenea, livrarea a cuprins si cate un set de scule de foraj in tubulatura pentru diametrele de 1.080 mm si 1.200 mm si tubulatura aferenta. Tubulaturile au lungimi diferite, intre 1 m si 4 metri, pentru a putea acoperi diferite adancimi, precum si borsape si snecuri pentru piatra si argila. Tubulatura poate fi manevrata de capul rotativ al masinii sau de luvoaieza. Astfel, Hidrotehnica Braila S.A. poate executa orice fel de lucrari hidrotehnice, pile de pod, piloti de fundatii, incinte de palplanse, piloti de balast, docuri si infigere tevi cu un diametru maxim de 2.500 mm. CASAGRANDE B250 XP Casagrande B250 XP este cea mai puternica masina de forat existenta la aceasta ora in Romania. B250 XP face parte din recenta campanie de schimbare a gamei de masini Casagrande, bazata pe cele mai noi principii de proiectare mecanice, hidraulice si electronice. Echipat cu sasiu „heavy duty“, B250 XP are un moment al cuplului rotativ de 250 kNm, cu o viteza maxima de rotatie de 33 rpm la forare si de 120 rpm la descarcare. Vinciul principal are o forta nominala de tragere de 250 kN si o viteza maxima a cablului de 90 m/min. Noul utilaj B250 XP face parte din clasa masinilor „inteligente“ deoarece, pe langa controlul electronic al echipamentului, este echipat cu un sistem care ghideaza si asista operatorul in timpul procesului de foraj, cu indicatii simple si intuitive in conditii de sigu-ranta totala. Masina Casagrande B250 XP: diametru maxim piloti – 2.500 mm, adancime maxima – 60 m 32 Sistemul de control total O alta inovatie introdusa de Casagrande este „Sistemul de control total“. Deoarece toate comenzile masinii sunt guvernate prin semnale electrice, se poate monitoriza si controla intreaga masina. Beneficiile sunt: flexibilitate si precizie sporite, posibilitatea de a pesonaliza programul in functie de lucrarea de efectuat, operare facila si in completa siguranta. Legat de siguranta in exploatare trebuie mentionat, de asemenea, ca masina este echipata cu senzori de sarcina care masoara fortele din cablurile vinciurilor si limiteaza operatiunile potential periculoase. Calcula-toarele de pe masina, pe langa controlul verticalitatii si adancimii, ofera o protectie avansata la orice operatiune executata gresit, precum si indicatii complete asupra functionarii motorului (consum, starea filtrelor, parametri), asupra sistemului hidraulic (starea valvelor, presiunii, debitului), indicatii de eroare si date despre service. Este disponibila optional si informarea online despre starea masinii si pozitionarea GPS, ca si transmiterea mesajelor de eroare prin SMS. Eventualele disfunctii sau defecte ale senzorilor si electrovalvelor sunt afisate in timp real pe display-ul computerului de bord, astfel incat problemele pot fi identificate rapid si se poate evita supraincarcarea masinii. Avantajele Casagrande B250 XP Productivitate foarte mare: datorita fortei foarte mari de extractie si a cuplului mare de rotatie, masina poate folosi borsape de capacitate foarte mare iar datorita vitezei mari de descarcare timpul de executie al forarii este extrem de mic (10-12 piloti de 1.080 mm la 24 m adancime pe schimb). Revista Constructiilor septembrie 2011 Masina se deschide in totalitate, furnizand si o platforma de lucru Acces facil in cazul interventiilor: masina este prevazuta cu un sistem automat de deschidere si inchidere a usilor laterale si a platformei de lucru inte-grate: o usa se ridica si cealalta coboara, aceasta din urma pozitionandu-se perpendicular pe incinta si putand fi folosita ca platforma de lucru. Usile se pot bloca in pozitii, iar deschiderea creata permite acces total la instalatie. Sistemul a fost patentat la nivel international deoarece este unicul de acest tip. Operare prietenoasa: toate comenzile sunt plasate ergonomic si, desi operatorii nostri sunt speriati de noile sisteme electronice, acestea pot fi invatate rapid chiar si de cei cu mai putina experienta. Luvoaieza permite forarea in tubulatura cu diametre de pana la 1.500 mm Autodiagnostic: masina este dotata cu senzori la sistemele mecanice si de pozitionare, ca si la sistemele hidraulice, anuntand orice posibila defectiune. Versatilitate: in caz de necesitate, masina poate fi transformata in executie de pereti diafragma (max. 1.200 mm, 40 m adancime), CFA(diam. max. 1.200 mm), Soil Mixing, Displacement piles (piloti cu compactare laterala). Silentios si economic: Ventilatoarele racitorului de ulei hidraulic functioneaza numai atunci cand este necesar si, corelat cu temperatura, reducand semnificativ zgomotul masinii. Sistemul hidraulic proportional contribuie continuare in pagina 34 urmare din pagina 33 la functionarea economica a masinii, o putere mai mica necesara in foraj insemnand o putere mai mica ceruta motorului si un consum mai mic. Timp de asamblare/dezasamblare foarte mic: datorita conceptiei inovatoare a mastului, setarea pentru lucru a masinii necesita doar doua ore. Service-ul si garantia echipamentelor este asigurat de echipele Romdril, specializate periodic in cadrul firmelor Casagrande si PTC si dotate cu tot ceea ce este necesar pentru interventii rapide si profesioniste. VIBRATORUL HIDRAULIC PTC 30H1A in cadrul aceluiasi proiect s-a livrat si un vibroinfigator cu urmatoarele caracteristici: moment excentric - 30 mkg; greutate totala - 4.870 kg (cu menghina palplanse); amplitudine - 27 mm; tractiune maxima - 400 kN; menghina tevi - diametru min/max: 250/2.500 mm. Unitatea de putere a ciocanului vibrator PTC Franta este unul dintre principalii furnizori de vibratoare hidraulice, cu o experienta de cel putin 50 de ani in acest domeniu si cu lucrari reprezentative pe plan mondial. Vibratorul 30H1A primeste debitul hidraulic de la o unitate de putere tip 350D, care poate fi utilizata si la activarea unei vibrolance pentru executia pilotilor de balastru, a sonetelor hidraulice BSP (Anglia) ca si a pompelor de drenaj TOYO (Japonia). Achizitionarea de catre SC Hidrotehnica Braila SA a acestui vibrator completeaza sistemul de lucru prin posi-bilitatea etanseizarii cu palplanse a incintelor de lucru in sisteme hidrotehnice. De asemenea, datorita echiparii si cu menghina dubla pentru tevi, devine posibila insta-larea de piloti in teava in medii hidro (Dunare, mare, lacuri etc). Actionarea hidraulica a vibratorului permite lucrul imersat in apa, desi pana acum nu au fost lucrari de acest gen in Romania. Datorita actionarii de catre unitatea de putere separata, vibratorul poate fi agatat de o macara facand posibila chiar si infigerea elementelor foarte lungi (palplanse si tevi chiar si de 24 de metri cu eventuala prelungire a furtunurilor). „Decizia de a achizitiona o instalatie cu dispozitive multiple de foraj a aparut, in mod firesc, in cadrul organi-zatiei noastre. Facem parte dintr-o economie deschisa si concurentiala racordata, din ce in ce mai mult, la econo-mia Comunitatii Europene si, prin extensie, la economia globala. Pentru a fi competitivi pe segmentul economic din care facem parte trebuia sa putem oferi beneficiarilor nostri, in afara de pricepere si experienta, un suport tehnologic modern, pentru a putea sustine calitatile enu-merate mai sus. Am urmarit, pas cu pas, instalarea si punerea in functiune a utilajelor si echipamentelor furnizate de SC Romdril si, dupa ce le-am vazut la lucru, pot sa afirm ca am facut alegerea corecta. Sunt foarte multumit de profesionalismul echipei Romdril si cred ca parteneriatul nostru este abia la inceput.“ Acestea sunt cuvintele domnului Valeriu RaMNICEANU, director Vibratorul 30H1A executiv al societatii Hidrotehnica S.A. 34 Revista Constructiilor septembrie 2011 36 Revista Constructiilor septembrie 2011 Pro sau contra Penetratia autostrazii A1, BUCUREªTI - PITEªTI pana la CIUREL - SPLAIUL INDEPENDENtEI dr. ing. Victor POPA - membru corespondent al Academiei de ªtiinte Tehnice din Romania Am aflat, din presa, despre dezbaterea publica privind proiectul de penetratie a autostrazii Bucuresti – Pitesti pana in zona Ciurel – Virtutii – Splaiul Independentei, dezbatere organizata de Primaria Capitalei in calitate de beneficiar al acestei lucrari. Pe internet am citit o serie de opinii, pro si contra, privind realizarea acestei importante investitii. Lasand la o parte exprimarile deplasate ale unor persoane, cu lacune de educatie si buna crestere, care-si varsa naduful pe primarul Capitalei sau alte oficialitati, am putut sa constat ca exista si opinii per-tinente, exprimate cu decenta si bun simt, care incearca, argumentat, sa se opuna sau sa fie de acord cu acest proiect. Este adevarat ca opinia publica are mare importanta in realizarea unei investitii de asemenea anver-gura, caci oamenii sunt cei care folosesc aceste lucrari. De aceea, si legea prevede obligativitatea de a avea dezbateri publice cand se lanseaza o lucrare importanta. Tot atat de adevarat este si faptul ca unele pareri sunt spuse de dra-gul de „a se baga in seama“, fara argumente si in consecinta, fara valoare. Daca ar fi sa se faca o statistica a parerilor pro si contra, indiferent ce problema ar fi in dezbatere, castiga-toare ar fi categoria parerilor „contra“. Aceasta situatie izvoraste din spiritul de conservare al omului, din teama datorata schimbarii, noului, necunos-cutului, dar si dintr-un spirit de nega-tivism care ne caracterizeaza. Ce dovada mai elocventa poate fi in sprijinul acestei afirmatii, decat numarul mare de impotriviri in raport cu cele pro, exprimate cu ocazia acestei dezbateri publice? ªi atunci, te intrebi cat de importanta este dez-baterea publica pentru lansarea sau neaprobarea unei lucrari. Daca aceasta ar fi decisiva, cu siguranta nu s-ar mai face nicio investitie. 38 in cadrul unei dezbateri publice ar trebui sa apara sau sa fie luate in considerare numai opinii argumen-tate temeinic, nu doar pareri bazate pe ceea ce crede fiecare ca i-ar fi, personal, mai rau sau mai bine. Un proiect de o asemenea anver-gura are la baza studii aprofundate, efectuate de specialisti, care anali-zeaza problemele din toate punctele de vedere: trafic, sistematizare, directii de dezvoltare in viitor, tehnic, economic, social, relatia cu mediul inconjurator, influente colaterale etc. Propunerile pentru aceste proiec- te sunt facute tot de specialisti si sunt menite sa contribuie la rezol-varea unor probleme stringente ale comunitatii. Primarul Sorin Oprescu sau oricare alta oficialitate este doar persoana care se straduieste sa puna in aplicare aceste proiecte si nu este normal sa fie blamat pentru acest lucru. Dar, asa este la noi: rau daca nu faci nimic dar la fel de rau si daca vrei sa faci ceva. Revenind la lucrarea in discutie, este de subliniat faptul ca, la realizarea unei asemenea investitii, trebuie sa se tina seama ca ea serveste o colectivitate, nu doar indi-vizi, care, intamplator, pot sa-si exprime o parere. Realizarea unor penetratii ale marilor artere de circulatie spre centrul metropolelor este una din masurile care se pot lua pentru imbunatatirea traficului rutier urban. Aceasta masura s-a aplicat cu suc-ces in multe orase mari ale lumii si deoarece, in Bucuresti, ne confrun-tam cu mari probleme de trafic, este bine sa o aplicam si noi. Penetratiile sunt, de fapt, niste artere unde se poate circula cu viteza sporita, diminuandu-se sub-stantial timpul de parcurs pentru vehiculele care vin sau pleaca din sau spre magistralele pe care acestea le servesc, in speta Autostrada A1. Intrarea spre centrul Capitalei, de pe autostrada Bucuresti – Pitesti sau iesirea spre aceasta magistrala, s-ar putea face in cca. 10 min. in loc de o ora sau chiar mai mult. Oare nu este acesta un avantaj important? Realizarea arterei de penetratie A1 nu inseamna ca va atrage tot traficul de pe autostrada si il va ori-enta spre centrul Capitalei, asa cum in mod gresit este exprimata o parere si nici nu va incuraja traficul spre Constanta sa treaca prin cen-trul Capitalei. in centru va ajunge acelasi trafic care are nevoie sa ajunga in aceasta zona, chiar daca nu ar fi realizata penetratia. Cei care merg spre Constanta vor calatori pe traseul pe care circula si acum si anume pe centura Bucurestiului, pe continuare in pagina 40 Revista Constructiilor septembrie 2011 urmare din pagina 38 inelul de legatura recent inchis prin pasajul Basarab, iar daca au nevoie sa mearga in centru o vor face oricum. Penetratia A1 are, deci, menirea de a reduce timpul de parcurs si de a degreva bulevardul Iuliu Maniu, despre care se stie clar cat este de aglomerat. De asemenea, nu inseamna ca tot traficul de pe autostrada A1 se va indrepta catre artera de pene-tratie. Exista destul trafic pe A1 care se indreapta catre cartierele Militari, Drumul Taberei, Viilor, Giurgiului, Oltenitei etc, trafic ce se va derula tot pe vechiul traseu. Noua artera de penetratie va contribui la imbunata-tirea traficului prin redistribuirea lui pe inca o artera, care va permite sa se ajunga mai rapid in centru. intr-un material mai vechi intitulat „Traficul si semafoarele“, publicat in mai multe reviste de specialitate, demonstram faptul ca traficul dintr-o localitate depinde, in mod esential, de capacitatea de circulatie a retelei de strazi pe care se desfasoara, iar capacitatea de circulatie este direct proportionala cu viteza medie de cir-culatie si cu lungimea totala a retelei de strazi. Viteza medie de circulatie depinde, in mod esential, de timpul pierdut la semafoare; cu cat se stationeaza mai mult, cu atat mai mult se reduce viteza medie de circulatie. Prin executia unei artere noi de circulatie, unde nu sunt semafoare, va creste atat viteza medie de circu-latie cat si lungimea retelei rutiere, deci, va creste capacitatea de circu-latie, care va duce la imbunatatirea traficului. Asemenea penetratii ar trebui sa se realizeze pe toate magistralele importante de acces ale Bucurestiului. Am circulat in multe orase mari ale lumii, inainte si dupa realizarea unor asemenea artere si am con-statat pe viu, la fata locului, imbunatatirile evidente ale traficului datorate acestor penetratii. in 1967 am facut o ora si jumatate ca sa ajung de la marginea orasului Budapesta pana in centru. in 1980 mi-a luat doar un sfert de ora par-curgerea aceleiasi distante pe o artera de penetratie. in 1997 am vazut niste blocaje de trafic infernale la Paris. in 2007 nu se astepta de doua ori la semafor, dupa realizarea mai multor asemenea penetratii. Desigur ca penetratiile atrag trafic, dar viteza medie de circulatie este mult mai mare pe aceste artere (60-70 km/h in loc de 5-6 km/h sau chiar mai putin, cu cat se circula pe arterele aglomerate unde sunt si semafoare). Penetratiile contribuie la distri-buirea traficului pe intreaga retea de artere rutiere a unei localitati, con-tribuind la imbunatatirea substan-tiala a vitezei de circulatie, cu toate avantajele directe si indirecte care decurg de aici (economie de com-bustibil si piese de schimb, econo-mie de timp, eliminarea stresului datorat aglomeratiei si stationarii indelungate la semafoare, diminu-area poluarii etc). Daca, din punct de vedere al necesitatii acestei investitii, sustin cu tarie realizarea lucrarii, ca proiectant de poduri am de facut observatii serioase asupra solutiei pentru podul peste Dambovita. Este cunos-cut, chiar si de catre nespecialisti, ca podurile sunt considerate lucrari de arta. in acest context se impune ca asemenea lucrari sa fie concepute in solutii care sa corespunda acestui deziderat, mai ales cand urmeaza a se realiza in localitati importante. Din pacate, solutia acestui pod conduce, din anumite considerente, spre o lucrare total necorespunza-toare din punct de vedere estetic si arhitectural, din cauza introducerii intre pod si pasajul peste str. Virtutii a unei pile cu dimensiuni gigantice, care o fac sa concureze cu pira-midele egiptene, fapt neobisnuit in constructia de poduri. in cazul lucrarilor de arta, criteriile arhitec-turale trebuie sa primeze in fata necesitatilor tehnice, mai ales atunci cand exista solutii de rezolvare estetica si chiar, cu costuri mai reduse. Nu stiu cum arhitectul Capi-talei, a carei exigenta in probleme de estetica este recunoscuta, a putut sa avizeze aceasta solutie. De asemenea, aspectul pilonului, care este elementul forte pentru estetica acestui pod, este anost, fara nicio forma atractiva care sa il scoata cat de cat in evidenta. Dimpotriva, are o forma dezagreabila, nepotrivita cu valoarea lucrarii. Se putea face mult mai mult in aceasta privinta. Ar fi bine ca asemenea investitii importante sa se realizeze pe baza de concurs de solutii analizate de comisii competente, asa cum se pro-cedeaza in marile orase ale lumii. Ar mai fi de accentuat aici ca penetrarea despre care am vorbit este doar o particica din noianul de masuri ce trebuie luate pentru imbunatatirea traficului rutier in Bucuresti. Pentru ca circulatia sa devina fluenta, este important sa fie eliminate cat mai multe semafoare din intersectiile cu trafic intens. Aceasta se poate face cu pasaje denivelate bine concepute, une-ori chiar pe 3 niveluri (subteran, la sol si aerian), cu toate racordurile necesare. in acest fel viteza medie va spori substantial, ceea ce va con-duce la sporirea capacitatii de circu-latie, adica mai multe vehicule care vor putea circula fluent. Cu cat se vor realiza mai multe pasaje denivelate si vor fi eliminate mai multe semafoare, cu atat mai mult se va imbunatati traficul urban. Pasajele denivelate nu sunt un moft al primarului, ele constituie o necesitate stringenta intr-un oras modern, care tinde sa traiasca civi-lizat. Exista, inca, multe masuri care pot si trebuie luate in Bucuresti pen-tru imbunatatirea traficului urban, dar despre acestea, poate, intr-o prezen- tare urmatoare. 40 Revista Constructiilor septembrie 2011 – solutii profesionale de armare in dispersie a betoanelor si mortarelor SC EDILCOM SRL este prezenta pe piata materialelor de constructii inca din anul 2005 cand a inceput poductia fibrelor de armare din polipro-pilena. in prezent acoperim toata gama de armaturi sintetice incepand de la microfibre la macrofibre, toate sub marca comerciala de EDIFIBER 3®. Istoricul si avantajele fibrelor de armare Armarea cu fibre a materialelor de constructii are o vechime seculara. Caramizile nearse (chirpici) au fost armate cu paie tocate sau cu par de animale pentru a evita fisurarea si pentru a le oferi o rezistenta sporita la rupere si umezeala. Extrapolarea s-a realizat de la argila la ciment si implicit de la paie si par de animale la fibre. Din cauza cresterilor progresive de pret la otelul-beton pe piata mondiala si in urma unor studii tehnico-economice elaborate s-a optat, ca solutie moderna, simpla si eficienta, pentru folosirea ca armatura in dispersie a fibrelor polimerice. Caracteristicile fizico-mecanice surprinza-toare ale acestor fibre in comparatie cu fibrele metalice au dus la o crestere exponentiala a uti-lizarii si implicit a cererii acestui tip de material pe piata mondiala a constructiilor. in epoca moderna, primul patent de utilizare a betonului armat cu fibre a fost creat de A. Berard in anul 1874, in SUA. Prin studiile sale in anii ‘40, inginerul roman Gogu Constantinescu introduce si detaliaza conceptul de beton armat cu fibre fiind printre promotorii noului material. Fibrele de armare sunt obtinute din polipro-pilena pura printr-un proces de extrudare clasica (prin racire cu apa) pentru fibrele de tip MULTI si FIBRI si prin tehnologia chill roll, adica racirea dupa extrudare se face cu un tambur refrigerent pentru fibrele de tip MONO care, prin diverse pro-cese de transformare, ajung la caracteristici fizico-mecanice de exceptie cum ar fi: rezistenta mare la rupere, tenacitatea si alungirea. Procesul continua cu taierea la diferite dimensiuni incepand de la 5 mm pana la 70 mm, urmand a se ambala in saci de hartie solubila in apa. in timpul taierii fibrele sunt acoperite cu o pelicula subtire de superplasti-fiant care le confera o alunecare superioara si libertatea de a se dispersa tridimensional in toata masa amestecului nemaifiind necesar a se adauga in betoane sau mortare alte tipuri de aditivi. Pe intregul parcurs al procesului tehnologic se efectueaza un control al calitatii riguros si sever, atat asupra materiilor prime utilizate si respectarii parametrilor tehnologici cat si asupra produselor finite, control efectuat in conformitate cu prevederile Manualului de Management al Calitatii ISO 9001:2008. Polipropilena este absolut inerta si stabila, nu se corodeaza, este rezistenta la alcali, este antista-tica si antimagnetica, avand o durabilitate practic nelimitata. La temperatura camerei este rezistenta la toti solventii organici, nefiind periculoasa. Fibrele de armare din polipropilena imbunata-tesc proprietatile betonului simplu. Oportunitatea utilizarii armarii cu fibre apare in situatia folosirii unui procent mic de armatura sau in cazul armarii constructive a betonului armat obisnuit. Posibilitatile de utilizare se maresc datorita imbunatatirii comportarii la fisurare, a micsorarii deformatiilor din contractii prin uscare sau din marirea rezistentei la forfecare. Un domeniu important il constituie elementele de constructii solicitate dinamic, la care se poate mari capacitatea de preluare a energiei din aceasta solicitare. in cazul unor lucrari cu incarca-turi mari sau la un ecartament de imbinare marit apare necesara armarea cu fibre. Adaugarea in betonul obisnuit a fibrelor de armare EDIFIBER 3® are ca prim efect o crestere semnificativa a indicelui de tenacitate. Fibrele de armare din polipropilena EDIFIBER 3® sunt folosite cu succes in substituirea plasei sudate, la placile de beton, pardoseli industriale, placile de fundare a cailor de comunicatii si alte aplicatii pentru ca toate elementele de beton sunt solicitate la incovoiere. Rezistenta la solicitarea dinamica pentru majoritatea materialelor de constructii este mai mica decat solicitarea statica. Betonul armat cu fibre este avantajos in realizarea fundatiilor de masini cu solicitari dinamice, datorita rezistentei sporite la soc, a comportarii favorabile la amorti-zare si la deformare. Betonul armat cu fibre EDIFIBER 3® are o multime de avantaje; dintre acestea amintim: asigura o armare tridimensionala in toata masa amestecurilor, betoane sau mortare; elimina crapaturile si fisurile datorate tensi-unilor si contractiilor, acestea fiind generatoare de rupere; creste considerabil rezistenta la uzura, impact si la cicluri inghet-dezghet; reduce in mare masura permeabilitatea betoanelor si a mortarelor; fibrele de armare sunt practic neutre la agentii chimici corozivi; mareste plasticitatea si lucrabilitatea betoa-nelor si a mortarelor eliminand segregarea, mustirea si tasarea; datorita peliculei de superplastifiant de pe suprafata fibrelor, betoanele si mortarele nu nece-sita alti aditivi. DOMENII DE UTILIZARE fibre au o arie extinsa,i din care mentionam:mat cu Domenile de utilzare a betonului ar pardoseli industriale; platforme exterioare, parcari, piste betonate; consolidari cu beton torcretat si armat uneluri si povarnisuri; pentru tprefabricate pentru orice destinatii; ; fundatii cu solicitare dinamica mare conducte din beton; ziduri de sprijin; elemente subtiri de fatada; fundatii de masini unelte. Utilizarea fibreor de armare EDIFIBER 3 ® inlocuieste total saul partial plasa sudata in majori- tatea cazurilor. Dozarea si punerea in opera cont La utilizarea fibrelor EDIFIBER 3® se va tine de urmatoarele recomandari: la amestecurile cu granulometrie mai mica de 16 mm se vor utiliza fibrele cu lungimi de pana la 19 mm. la amestecurile cu granulometrie mai mare de 16 mm se vor utiliza fibrele cu lungimi peste 19 mm. Doza standard pentru betoane si mortare obisnuite este de 1 kg/mc, cu toleranta de ±10%. Adaugarea fibrelor in masele de amestec se poate face int statiile de betoane, l direct in auto-betoniere pe san ier sau in betonieree mici de santier. Dupa ciclul obisnuit de preparare al ames- tecului (beton sau mortar) se adauga doza de ifibre si se continua malaxarea inca cca. 3 - 4 mnute pana la omogenizarea completa. Fibrele EDIFIBER 3 se pot foosi la prepara- rea oricarui t tip de beton,® inclusiv a l betonului fluid. Se poate u iliza pompa sau dispersorul de beton pentru aplicarea betonului obtinut. Important Datorita superplastifiantului folosit in tehnolo- gia de obtinere a fibrei, se recomanda a nu se modifica raportul apa/ciment (A/C) corespunzator clasei de beton utilizate. Pentru betoanele si mortarele speciale, do- zele de adaos al fibrelor vor fi stabilite de proiec- tantul de specialitate, impreuna cu reprezentantul producatorului si pot ajunge pana la 5,5 kg. Mod de ambalare Produsul este livrat in saci de hartie solubila in apa. Cantitatea unui sac este de 1 kg +/- 2% si se livreaza pe europaleti, acestia avand 250 kg. Material: Forma: Densitate: Lungimi: Toleranta lungimi: Culoare: 100% polipropilena pura lenticular si fibrilat fin 0,91 g/cm2 12, 19, 28, 35, 42, 50 mm ±2% alb stralucitor Material: Forma: Densitate: Lungimi: Toleranta lungimi: Culoare: 100% polipropilena pura multifilamentar 0,91 g/cm2 8, 12, 19, 28 mm ±2% alb stralucitor Material: Forma: Densitate: Lungimi: Toleranta lungimi: Culoare: 100% polipropilena pura monofilamentar 0,91 g/cm2 28, 35, 48, 52, 60, 72 mm ±2% alb stralucitor Rezistenta acizi, baze, alcali: neutru Rezistenta acizi, baze, alcali: neutru Rezistenta acizi, baze, alcali: neutru Rezistenta la rupere: Modul elasticitate: Temperatura de topire: Temperatura de curgere: Diametru: 510 N/mm2 4.950 N/mm2 165 °C 190°C cca. 35-45 microni Rezistenta la rupere: Modul elasticitate: Temperatura de topire: Temperatura de curgere: Diametru: 480 N/mm2 4.650 N/mm2 165 °C 190 °C cca. 10 microni Rezistenta la rupere: Modul elasticitate: Temperatura de topire: Temperatura de curgere: Diametru: 720 N/mm2 3.000 N/mm2 165 °C 190 °C cca. 47 microni RECOMANDaRI DE UTILIZARE se recomanda a se folosi la armarea pardoselilor industriale sau rezidentiale la care nu sunt conditii de finisare gen luciu. Aceasta fibra confera valori mari ale incarcarilor datorita structurii sale gen lama de fierastrau sau holzsurub si rezistenta la alungire plus tenacitate mare. Betonul de sapa executat pe un suport corespunza-tor si la o grosime adecvata nu are nevoie de armare suplimentara metalica decat doza de 1 Kg/mc EDIFIBER 3® FIBRI. Platformele si pardoselile executate pe un suport compactat corespunzator si la grosimea corespun-zatoare nu au nevoie de armare suplimentara metalica decat 1 - 1,5 Kg/mc EDIFIBER 3® FIBRI. Pentru aplicatii speciale se recomanda consultarea proiectantului si a reprezentantului producatorului. RECOMANDaRI DE UTILIZARE se recomanda a se folosi la armarea pardoselilor industriale sau rezidentiale care cer o finisare la nivel de luciu, cu adaos de nisip cuartos si elicopterizate fara straturi ulterioare de vopsea epoxidica. Pentru alte tipuri de pardoseli se recomanda folosirea lui EDIFIBER 3® FIBRI care suporta in masa betonului sau a sapei valori mari ale incarcarilor. EDIFIBER 3® MULTI se recomanda de asemenea la armarea mortarelor normale si a celor hidrofuge, fiind usor de folosit chiar la torcretarea boltilor de tunel sistabilizarea povarnisurilor stancoase. EDIFIBER 3® MULTI se prezinta ca un manunchi de microfilamente foarte subtiri care au o suprafata specifica desfasurata de cca. 280 mp/kg de fibra si o lungime a filamentelor de 2.200 km/kg de fibra. RECOMANDaRI DE UTILIZARE se recomanda a se folosi la armarea pardoselilor industriale sau rezi-dentiale care nu necesita finisare excesiva, platforme pentru trafic greu, piste aeroportuare, infrastructura betonata a liniilor de tramvai, prefabricate din beton si, in general, la lucrarile speciale care necesita cresterea caracteristicilor mecanice ale betonului pentru o rezis-tenta sporita la oboseala, lovituri si vibratii. Acest nou produs EDIFIBER 3® MONO are un aspect monofilamentar si a fost special creat pentru a se obtine valori fizico-mecanice superioare celor-lalte doua tipuri de fibre: MULTI si FIBRI, prin cresterea rezistentei la rupere la 720 N/mm2. Datorita rezistentei sporite la rupere 720 N/mm2 si a formei sale monofilamentare cu un diametrul de cca. 47 microni EDIFIBER 3® MONO se clasifica in categoria macrofibrelor. Dozajul este variabil in functie de aplicatie si prestatiile dorite, respectiv intre 1,5 si 5,5 kg/mc. Rezistenta la foc a elementelor de constructii din lemn prof. univ. dr. ing. Al. CIORNEI, drd. ing. B. R. DIACONU - Universitatea Tehnica „Gh. Asachi“ Iasi Rezistenta la foc este o caracteristica importanta a elementelor structurale din lemn considerate, din punct de vedere a sigurantei la foc, elemente combustibile. Valoarea rezistentei la foc va fi influentata de timpul de alarmare pentru pompieri si cel de evacuare a oamenilor. ANALIZA COMPORTaRII GRINZII DIN LEMN EXPUSa PE 3 LATURI LA FOC Calculul timpului de avariere a elementelor struc-turale din lemn este caracterizat prin rezistenta acestora la foc. Elementele din lemn cu dimensiuni geometrice marite, de-a lungul timpului (in special in sec. XIX), dar si in prezent, sunt recunoscute pentru mentinerea unei capacitatii portante la foc, deci o rezistenta marita la avariere in timpul incendiului. Rezistenta la foc a elementelor din lemn, cu dimensi- uni marite, este influentata de efectul de carbonizare, efect care se manifesta prin aparitia unui strat protector de carbune la suprafata lemnului expus la foc. Sectiunea transversala a elementelor structurale din lemn se poate concepe astfel incat sa mentina o capa-citate portanta necesara unei exploatari viitoare normale si dupa o expunere la foc. in figura 1 se prezinta analiza efectelor expunerii la foc a unei grinzi din lemn, dupa 3 laturi (solutie intalnita la planseele din lemn). Sectiunea initiala (B x H) a acestei grinzi, cu rezerve de capacitate portanta, fiind numai partial solicitata, ajunge dupa un timp (t) de expunere la foc la o sectiune micsorata (b x h) avand o zona de lemn fierbinte protejata la exterior cu un strat de carbune. Determinarea rezistentei la foc presupune utilizarea unui coeficient de carbonizare (4 cm/ora) ce marcheaza micsorarea (10-15% din valoarea initiala) rezistentei si rigiditatii elementului de lemn initial (neafectat de foc). Efectul expunerii la foc se materializeaza prin car-bonizarea unei zone a sectiunii initiale de lemn, care depinde de raportul (k) intre rezistenta proiectata si cea limita. Se recomanda, pentru acest raport, in cazul unor estimari eficiente, sa aiba valoarea k = 0,33. Sectiunea transversala a elementelor structurale din lemn poate fi astfel conceputa incat sa se poata mentine o capacitate portanta necesara unei bune exploatari ulte-rioare la o durata de expunere la foc estimata. Lemnul poate avea o viteza de ardere (carbonizare) previzibila. Sectiunea micsorata, ramasa dupa expunerea la foc (b x h), poate suporta o incarcare suficienta, pentru a prelua incarcarea la limita, prevazuta initial prin coefi- Fig. 1: Analiza unei grinzi din lemn cu dimensiuni mai mari expusa la foc dupa 3 laturi cientul de siguranta a sectiunii. Cedarea apare atunci cand deformarea sectiunii transversale, ramase dupa incendiu, depaseste valoarea limita. 44 Revista Constructiilor septembrie 2011 Rezistenta la foc se poate determina respectand „Normele nationale specifice constructiilor din lemn“, Consiliul American pentru Lemn, Washington, 2004, American Forest & Paper Association, acceptand egali-tatea [1]. Grinda structurala din lemn, expusa la foc, va ceda in situatia in care caracteristica geometrica (modul de rezistenta a sectiunii transversale) va atinge o valoare critica din cauza micsorarii dimensiunilor sectiunii trans-versale. Enuntata in egalitatea: k x z x Winit = a x Wfinal [1] in care: k - factor de reducere a coeficientului de siguranta, care tine cont de rezistenta de calcul raportata la rezis-tenta ultima; z - factor de incarcare influentat de raportul intre incarcarea reala si cea admisibila; Winit – caracteristica geometrica a elementului initial din lemn (la grinzi - modul de rezistenta B x H2/6); a – coeficient de carbonizare, ce marcheaza reduce-rea rezistentei si rigiditatii sectiunii transversale dupa incendiu; Wfinal - caracteristica geometrica a elementului din lemn dupa expunere la foc (la grinzi modul de rezistenta b x h2/6). Radacinile ecuatiei [1] trebuie rezolvate diferential, aproximand (a = 0,8 si k = 0,33) solutiile cu un set de ecuatii simple ce vor permite calculul rezistentei la foc. Pentru tipul de grinda analizat rezistenta la foc se poate determina cu relatia: in care: t – rezistenta la foc in minute; z - factor de incarcare influentat de raportul (R) intre incarcarea reala si cea admisibila; z = 1,3 pentru R < 0,5; z = 0,7 + 0,3/R pentru R ³ 0,5; B, H – dimensiunile sectiunii initiale. Sectiunea de lemn ramasa dupa expunerea la foc (b x h) este solicitata la o parte din capacitatea portanta maxima (initiala) si se va deforma daca este solicitata peste aceasta limita. Din analiza, rezulta ca elementele structurale din lemn nu isi pierd decat partial capacitatea portanta in fazele pri-mare de expunere la foc. Datorita coeficientului de sigu-ranta aplicat la sectiunea initiala, care e solicitata la o fractiune din capacitatea maxima, face posibil ca sectiunea micsorata dupa incendiu sa suporte incarcarea din calculul initial, continuandu-si rolul in structura de rezistenta. CONSTRUCTORI DE EXCEPtIE Mircea MIRONESCU S-a nascut la 28 martie 1934 in Odobesti, jud. Vrancea. Dupa terminarea liceului a urmat Facultatea de Constructii Hidro-tehnice - Institutul de Constructii Bucuresti - pe care a absolvit-o in anul 1958. A inceput activitatea la CTEH -Constanta, ca sef de santier, exe-cutand, pana in anul 1962, lucrari de consolidari de maluri la Eforie Nord si Eforie Sud, lucrari de alimentare cu apa, canalizari, hoteluri, maga-zine si locuinte la Eforie Nord si Eforie Sud, Techirghiol si Mangalia. intre anii 1962 - 1967, a activat ca sef de santier, la Trustul Carpati Bucuresti, executand vile, hoteluri noi sau reparatii si amenajari vile si constructii existente, in localitatile Lacul Rosu, Timisul de Jos, Timisul de Sus, Predeal, Cosmuta, Sinaia, Posada. intre anii 1967 - 1996, a lucrat la Institutul de Proiectare Carpati ca inginer proiectant si apoi sef de Centrul de Comert si Industrie Bucuresti atelier, elaborand proiecte pentru constructii hoteliere la Predeal, Mier-curea Ciuc, Sibiu, Petrosani, Resita, Olimp, Neptun, Cap Aurora, Saturn, Bucuresti; sedii administrative in Bucuresti, Focsani, Buzau, Zalau; constructii pentru invatamant; locuinte in Bucuresti si Neptun; con-structii pentru spitale si policlinici in Bucuresti, Arad, Petrosani, Slatina, Ramnicu Valcea, Ramnicu Sarat; pentru consolidarea unor cladiri de spitale, hoteluri, locuinte in Bucu-resti, Sinaia, Predeal, Neptun; lucrari de consolidare pentru monumente istorice in Bucuresti, Odobesti, Draguseni, Pribesti, Harman, Sin-petru, Focsani, Sighisoara, Ramnicu Sarat, Oradea, Bascenii de Jos, Dro-beta-Turnu Severin; sediul Ambasa-dei Romane la Lisabona etc. De asemenea, a proiectat pentru Grecia constructii hoteliere la Atena si Salonic. Mentionam ca a fost coordonator (impreuna cu prof. Alexandru Cismi-giu si dr. ing. Traian Popp) al struc-turii de rezistenta a Palatului Parlamentului. Dupa cum, este si autor principal la structurile Centrul de Comert si Industrie Bucuresti si Turn BRD - Piata Victoriei, Bucuresti - lucrari de exceptie in Capitala. O alta lucrare, la care a fost autor principal, este restaurarea si conso-lidarea Bibliotecii Centrale Univer-sitare din Bucuresti. Precizam ca a verificat si proiectele structurilor de rezistenta ale hotelului Sofitel Bucu-resti si Financial Plazza Bucuresti, precum si Carrefour Orhideea, Colentina, Baneasa, Ploiesti. Brasov. „in perioada anilor 1971 - 1974, dupa seismele de la Managua si San Fernando, am promovat struc-turile de tip dual, care s-au dovedit a fi cele mai viabile pentru zonele seis-mice din tara noastra“, afirma ing. Mircea Mironescu. in context, amintim ca, la Palatul Parlamentului, a realizat acest tip de structuri, cu multe inovatii in alca-tuirea si detalierea elementelor: armarea diagonala a peretilor struc-turali, capete de grinzi metalice inglobate in beton armat, prelun-girea metalica a miezului stalpilor in infrastructura (pentru o buna incas-trare a acestora), mentinerea materi-alului, adica betonul cu armatura rigida pe toata inaltimea suprastruc-turii (cel mai important aspect). Toate acestea si-au dovedit valabili-tatea la structurile proiectate inainte de seismul de la Kobe din 1995. Ing. Mircea Mironescu a publicat lucrari importante in reviste de spe-cialitate. De asemenea, a prezentat comunicari la manifestarile stiintifice internationale, in special la Confe-rintele Europene de Inginerie Seis-mica de la Atena, Lisabona, Moscova. Bloc-turn BRD - Piata Victoriei 46 Revista Constructiilor septembrie 2011 Ing. Mircea Mironescu este coau-tor la Codul de proiectare pentru structuri din beton armat cu arma-tura rigida NP 033-99, Normativul Interventii structurale la monumente istorice si versiunea in limba romana a EUROCODE 4. De asemenea, este autor princi-pal al unor metode de calcul simplifi-cat sau de complexitate medie pentru structurile constructiilor noi sau existente, precum si autor (1978) la Conferinta COPISE, a metodei de calcul bazata pe relatia S-8, spectre de deplasari sau depla-sari in domeniul inelastic. Amintim ca este expert si verifi-cator atestat MTCT, expert atestat Ministerul Culturii si Cultelor, mem-bru al Comisiei de reducere a riscu-lui seismic din MCTC si al Comisiei de arhitectura si inginerie din MCC. Din anul 1994, este director ge-neral al Biroului de proiectare MIRO GRUP Bucuresti, fiind sef de proiect sau consultant al majoritatii proiec-telor elaborate de aceasta societate. Inginerul Mircea Mironescu are o activitate de aproape 50 de ani, care impune respect prin realizarile de Palatul Parlamentului exceptie in proiectare. Este suficient Autoinstruirea, alta virtute, care i-a sa numim: Palatul Parlamentului; fost o permanenta in activitate, Bucuresti, la care a adus inovatii rin ajungand in elita marilor proiectanti alcatuirea elementelor, cat si pro- Centrul de Comert si Indust ie de constructii din tara. Situat in randul celor mai de iectele pentru constructii din straina- tate (hoteluri la Atena si Salonic). seama personalitati, s-a inscris prin ... Inginer si om de exceptie! fapte vrednice in istoria stiintei si De o constiinciozitate innascuta tehnicii romanesti in constructii. si o modestie rar intalnita, lasand sa (Din vol. „Personalitati romanesti vorbeasca faptele! in constructii“, autor Hristache POPESCU) Castiga autonomie cu ALSAFIX Grupul ALSAFIX – specializat in fixare profesionala – si-a inceput activitatea in 1994 in Franta, devenind unul dintre cele mai importante nume de pe piata distributiei de sisteme de fixare. Ca o dezvoltare fireasca, din 2006 Grupul Alsafix este prezent in Romania, iar din 2007 in Spania. ALSAFIX va propune toate tehnologiile de fixare existente la momentul actual si solutii complete de la scule la accesorii, de la surse de energie la consumabile. Fixarea cu agrafe, fixarea in cuie, gaurirea, fixarea cu organe de asamblare, insurubarea, decuparea si conectica sunt operatiuni care ne reprezinta la modul profesional si alcatuiesc spiritul ALSAFIX. Garantia calitatii este asigurata de colaborarea cu parteneri de renume mondial ca: PANASONIC, MAX, POWERS. incepand cu anul 2009 ALSAFIX a lansat o gama de produse purtand marca firmei, gama care include: masini de batut cuie, capsatoare, masini de insurubat pneumatice sau compresoare. Va prezentam, in continuare, cateva dintre produsele noastre. intreaga lista cu produsele firmei o gasiti parcurgand catalogul de pe site-ul www.alsafix.ro. MAªINa CU ACUMULATORI PENTRU LEGAT FIER-BETON Masina de legat fier-beton este ideala pentru fierarii betonisti. Ea inlocuieste efortul a aproximativ 5 oameni, fiecare legatura putand fi efectuata in numai o secunda. Utilizarea acestei masini previne aparitia unor boli profesionale reprezen-tate de afectiuni la incheieturile mainilor. Masinile de legat fier beton sunt disponibile in doua variante, pentru legaturi intre 20 mm - 65 mm si pentru legaturi intre 20 mm - 39 mm, prevazute cu motoare fara perii si acumulatori Li-Ion, cu o autonomie de 2.000 de legaturi. Sarma utilizata este dispusa pe bobine special concepute. Cu fiecare bobina se pot efectua 120 de legaturi, fara nicio pierdere de sarma. Utilizarea acestei scule este foarte simpla si nu necesita o calificare speciala. Ea poate fi folosita cu o singura mana, avand o greutate redusa de numai 2,4 kg. Creste productivitatea de 5 ori! GENERATORUL ELECTRIC DE 7,5 KVA Grupul electrogen ALSAGRUP 7000 este un generator de curent electric de inalta performanta. Dotat cu un rezervor de 25 l pentru benzina super fara plumb si motor de 420 cc, ofera o autonomie de 9 ore si o putere de 7,5 kva. Foarte usor de utilizat pe santier, fiind prevazut cu manere si roti adecvate. De asemenea, nivelul sonor produs este redus - 90 db. Poate fi folosit la majoritatea compresoarelor monofazate. MAªINI AUTONOME CU GAZ PENTRU BaTUT CUIE in beton si otel: disponibila in 3 variante, pentru diferite aplicatii. Este solutia ideala pentru: fixarea profilelor pentru gips carton, prinderea izo-latiei pe beton, a panourilor de tabla pe structura metalica sau a oricaror prinderi pe beton sau otel. Prevazute cu accesorii special concepute in vederea unei utilizari simple si sigure (ex.: clipsuri, bride, rondele etc.), aceste scule reprezinta un important ajutor si pentru fixarea diferitelor instalatii (cabluri, tevi, conducte etc.). in lemn, utilizeaza cuie de la 45 mm pana la 90 mm lungime pentru fixat astereala pe acoperis, sau pentru orice fixari in lemn acolo unde conectarea la o retea de aer comprimat nu este convenabila. Masinile autonome cu butelie de gaz pentru batut cuie nu sunt supuse regimului armelor si munitiilor. 48 Revista Constructiilor septembrie 2011 SCHIEDEL – SISTEME DE COªURI SRL 507020 – Str. Fabricii Nr. 5, Bod Colonie, jud. Brasov tel./fax: 0268-283.561 e-mail: technik@schiedel.ro web: www.schiedel.ro Lista distribuitorilor autorizati Schiedel Bucuresti Fedo SRL xpert SRL 021.314.80.22 Alba Iulia Vimed SRL 0258.817.988 Bacau Dedeman SRL 0234.513.330 Bistrita Stilex Prima SRL 0263.231.453 Brasov Moto Instal SRL 0268.455.004 Busteni Dystom SRL 0244.321.772 Cluj-Napoca Granimar SRL pex SRL 0264.456.110 Refrom Nav 0241.510.231 ªeminee E 0763.687.665 Timdex SRL 021.240.63.80 Arad Miriada SRL 0357.434.904 Estbau SRL 0334.401.938 Botosani Totex SRL 0231.533.777 Recobol SRL 0368.414.315 Buzau Constam SRL 0238.722.230 Jolly Contor Im 0264.432.422 Constanta Narcom SRL 0241.691.092 Craiova Mol SRL 0351.414.978 Focsani Hard Industry SRL 0237.230.440 Miercurea Ciuc Sazy Trans SRL 0266.311.057 Ploiestiu Valcea ConcretrC-tii SRL 0244.515.867 Sibiu Unimat SRLL 0269.560.216 Slatina a Confort 2000 SRL 0249.411.564 Targovistees Dedeman Targoviste 0345.401.050 Tulcea Total Ambiant SRL 0240.534.754 Iasi Status SRL 0232.210.843 Oradea GSV Exim SRL 0259.410.885 Pitesti Alvvima SRL 0248.286.947 Ramnic Proterm SRL 0250.714.638 Satu Mare Armand SRL 0261.758.211 Ambient SR 0269.229.630 Sinaia Intermont SRL 0244.313.700 Suceav Dedeman SRL 0230.206.341 Lider SRL 0230.526.534 Targu Mur Turbo Trans SRL 0265.261.941 Timisoara Doro & Lory SRL 0254.446.107 d i n s u m a r Constructiilor Constructori la care puteti apela C2 Revista Editorial 3 inlaturarea efectelor calamitatilor naturale 4, 5 Mortare speciale pentru repararea si consolidarea structurilor degradate din beton 6 - 8 Proiecte specializate pentru infrastructura 9 Solutii de consolidare a terenului de fundare 10 - 12 Constructii, terasamente, stabilizari terenuri 13 Sursa ta de constructii si arhitectura 13 Hidroizolatii cu membrana bentonitica 14, 15 Solutii eficiente pentru lucrari profesionale de hidroizolatii 16, 17 Instalatii de foraj de talie medie si mica 18, 19 Constructii emblematice pentru Romania: Palatul BNR (IV) 20, 22, 24 Cofraje competitive 21, 23 „Revista Constructiilor“ este o Caracteristici: publicatie lunara care se distribuie gra- Tiraj: 6.000 de exemplare tuit, prin posta, la cateva mii dintre cele mai importante societati de: proiectare Frecventa de aparitie: lunara si arhitectura, constructii, productie, Aria de acoperire: intreaga tara import, distributie si comercializare de Format: 210 mm x 282 mm materiale, instalatii, scule si utilaje pen- Culori: integral color tru constructii, prestari de servicii, bene- Suport: ficiari de investitii (banci, societati de hartie LWC 70 g/mp in interior asigurare, aeroporturi, antreprizele judetene si DCL 170 g/mp la coperte pentru drumuri si poduri etc.), institutii centrale (Parlament, ministere, Compania de investitii, Compania de autostrazi si drumuri nationale, Inspectoratul de Stat in Constructii si Inspectoratele Teritoriale, Camera de Comert a Romaniei si Camerele de Comert Judetene etc.) aflate in baza noastra de date. Restul tirajului se difuzeaza prin abonamente, prin agentii nostri publicitari la manifestarile expozitionale specializate, nationale si judetene, sau cu ocazia vizitelor la diversele societati comerciale si prin centrele de difuzare a presei. incercam sa facilitam, in acest mod, un schimb de informatii si opinii cat mai complet intre toti cei implicati in activitatea de constructii. in fiecare numar al revistei sunt publicate: prezentari de materiale si tehnologii noi, studii tehnice de specialitate pe diverse teme, interviuri, Ascensoare moderne si eficiente 25 Modernitate si stil in amenajari 26, 27 Ferestre si usi la standarde europene 28, 29 comentarii si anchete avand ca tema problemele cu care se confrunta societatile implicate in aceasta activitate, reportaje de la evenimentele legate de activitatea de constructii, prezentari de firme, informatii de la patronate si asociatiile profesionale, sfaturi economice si juridice, programul targurilor si expozitiilor etc. Activitate integrata pentru investitii eficiente 30, 31 Executarea de constructii hidrotehnice 32 - 34 Bine ati venit in lumea confortului 35 Arta finisajelor deosebite 35 Vopsele superlavabile cu ioni de argint 36, 37 Pro sau contra in investitiile Capitalei 38, 40 Talon pentru abonament „Revista Constructiilor“ Am facut un abonament la „Revista Constructiilor“ pentru ......... numere, incepand cu numarul .................. . Noi discuri diamantate 11 numere - 150,00 lei + 36 lei (TVA) = 186 lei si aparate de masurare moderne 39, C3 Nume ........................................................................................................................................ Adresa ...................................................................................................................................... Solutii performante de armare in dispersie a betoanelor si mortarelor 41 - 43 ................................................................................................................................................... persoana fizica persoana juridica Nume firma ............................................................................... Cod fiscal ............................ Rezistenta la foc a elementelor de constructii 44, 45 Plafoane eficiente, elegante si functionale 45 Am achitat contravaloarea abonamentului prin mandat postal (dispozitie de plata) nr. .............................................................................................................................................. in conturile: RO35BTRL04101202812376XX – Banca TRANSILVANIA - Lipscani. Constructori de exceptie: Mircea MIRONESCU 46, 47 RO21TREZ7015069XXX005351 – Trezoreria Sector 1. Fundatii solide pentru constructii inalte 47 Autonomie in fixarea profesionala 48, 49 Cosuri de fum moderne si eficiente 49 Va rugam sa completati acest talon si sa-l expediati intr-un plic, sau prin fax impreuna cu copia chitantei de plata a abonamentului, la SC Star Pres Edit SRL – „Revista Constructiilor“, Str. Horia Macelariu nr. 14 -16, bl. XXI/8, sc. B, et. 1, ap.15, Sector 1, Bucuresti. * Cresterile ulterioare ale pretului de vanzare nu vor afecta valoarea abonamentului contractat. 